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Uvodni slovo

V dnesni dobé, predevsim diky technologiim
arelativné levné dopravé, se svét znacné zmensil
amoznosti poznavani jsou mnohem vétsi. A pro-
toZe cestovani dnes tvofi nedilnou soucast nasich
Zivotd, je i tato oblast prospikovana technickymi
normami.

Cestovali uZ staii Rekové

V feckém a fimském obdobi bylo cestovani a tu-
ristika vysadou témér vyhradné bohatych aristo-
kratickych vrstev. JelikoZ se vy3si vrstvy téchto
spolecnosti py3nily uméleckym, védeckym a filozo-
fickym rozhledem, bylo cestovani do zahranici
povaZovano za zpUsob, jak tento rozsifit o dalsi
kultury a najit dalsi moZnosti osvéty a zdroje uceni.
Nakonec cestovatelska vasen pronikla i do nizich
vrstev, zejména v obdobi expanze Rimské fise,
pficem? historické diikazy naznaéuji, 7e Rimané
vybudovali jedny z prvnich cestovnich stfedisek
a lazni ur€enych vyhradné k osvézeni po dlouhé
cesté (CSN EN 17125 Domdci ldzné/vitivky a vyhFi-
vané ldzné — Bezpecnostni poZzadavky a metody
zkouSeni). Tento fenomén se neomezoval pouze na
evropskou aristokracii, protoZe i Slechta ve vychod-
ni Asii s oblibou cestovala po krajiné za nabozen-
skymi a kulturnimi zaZitky, a ¢asto cestou navstévo-
vala chrdmy a posvatna mista.

Postupem ¢asu se ve stfedovéku objevila nova
forma cestovani — ndboZenské pouté. Zatimco
bohati lidé stéle cestovali z kulturnich dGvodi a pro
zabavu, nizsi vrstvy byly povzbuzovany k navsté-
vam urc€itych naboZenskych mist, casto pésky a bez
pomoci, pfipadné s koném z divodu pfepravy za-
sob. Ve stfedovéku se také objevily propojené lodni
trasy, jejichZ rozvoj podpofil nariist poctu podnik-
nutych cest a mozZnost putovani na delsi vzdale-
nosti (CSN EN 1SO 7547 Lodé a lodni technika —
Klimatizace a vétrani obytnych prostori — Konstruk-
¢ni podminky a zakladni vypocty).
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Uvodni slovo

Tento model cestovani se viceméné nezménil aZ do
poloviny 17. stoleti, kdy se v evropské kultufe pro-
sadil dalsi v§znamny cestovatelsky smér, koncept
Grand Tour. Tu podnikala pfedevsim elita zdpado-
evropskych a severoevropskych zemi a byla vnima-
na jako ,,pfechodovy ritual“ pro mladé muze, ktery
je mél dovzdélat po ukonceni formalniho vzdélani,
pred nastupem do plné dospélosti. Koncept Grand
Tour je mnohymi oznacovan za pocatek etapy
rozvoje moderniho turistického pramyslu a za
ukazatel toho, Ze mysSlenka cestovani za zabavou
a kulturnim poznanim byla v této dobé v evropské
kultufe jiZ pevné zakotvena. Tato mySlenka ¢asem
ziskala formalné;jsi strukturu, kdy se od cestovatelli
ocekavalo, Ze budou dodrZovat pfisny itinerar
a cestovat s pedagogickym doprovodem. Tradi¢ni
nékolikamésicni trasa vedla z Anglie pfes Francii do
Italie a zpét pfes Némecko a Holandsko. PFi téchto
cestach se vyuZivaly nejmodernéjsi cestovni
prostfedky té doby, véetné lodi a sklddacich
kocarl, a nebylo neobvyklé, Ze cestujici po celou
dobu cesty doprovazelo sluZebnictvo.

Vék letecké dopravy

Grand Tour zGstala kulturni stalici az do 40. let
19. stoleti, kdy vystavba rozsahlych Zelezni¢nich
systéml umoZnila snadnéjsi a levnéjsi cestovani
po Evropé. Diky Zeleznicni dopravé se myslenka na
Grand Tour stala dostupnou i pro rostouci stfednf
vrstvy a brzy se stala popularnii pro pracujici tfidu,
kterd zacala cestovat za Gcelem traveni volného
¢asu (CSN EN 16362 Zelezni¢ni aplikace — Pozemni
sluzby - Zarizeni pro dopliiovdni vody). Primyslova
revoluce a s ni spojeny rozvoj specifického traveni
volného Casu masivné prispély k rozvoji cestovniho
ruchu, pficemZ Anglican Thomas Cook zaloZil ve
40. letech 19. stoleti viibec prvni cestovni kancelar.
Rozvoj firem zabyvajicich se planovanim cestovani
zbavil cestovatele bfemene veSkeré organizace,
a zvysil tak schopnost mnoha lidi realizovat dlou-
hodobé cesty do vice destinaci bez vétSiho osob-
niho Gsili. KdyZ se toto spojilo s rychle klesajicimi
cenami jizdného na Zeleznici, bylo najednou cesto-
vani na dlouhé vzdalenosti levné&jsi a rychlejsi nez
kdykoli pfedtim. Rozvoj Zelezni¢ni dopravy a vznik
cestovnich kancelafi také pfispély k tomu, Ze se
b&Znou praxi staly i pracovni cesty (CSN 1SO 21902



Uvodni slovo

Cestovni ruch a souvisici sluzby — PFistupny cestov-
ni'ruch pro viechny — PoZadavky a doporuceni).
Stejné jako pfredtim Zeleznice i nastup letadel na
pocatku 20. stoleti znamenal pro cestovni ruch
obrovsky pfinos, vétsi nez jakykoli jiny tech-
nologicky vyvoj. Koneéné se také uskutecnila
mySlenka masového mezinarodniho cestovniho
ruchu, ktery pfesahl hranice jednoho kontinentu.
Na pocatku druhé poloviny 20. stoleti zacaly
vznikat obrovské nadnarodni letecké spolecnosti,
véetn& PanAmerican, Delta, ale i KLM nebo CSA,
které béhem poslednich 70 let odstranily vétSinu
fyzickych pfekazek odrazujicich cestujici od del-
$iho pobytu v uzavieném prostoru vysoko nad zemi
(CSN EN 4618 Letectvi a kosmonautika — Normy
kvality pro kabinovy vzduch, kritéria a zplsoby
urceni). Nyni, diky rychlejsim letadlim a poho-
dlnéjsim zplsoblm cestovani na dlouhé vzdale-
nosti, je mozné se do 48 hodin dostat témé&f na
jakékoliv misto na svété.

Cestovni ruch je dnes hospodaiskym gigantem
ajednou z ekonomicky nejvyznamnéjsich volnoca-
sovych aktivit na svété. S pfichodem moZnosti
vyletd do vnéjsi atmosféry, oznacovanych jako
Lvesmirna turistika“, se zacina rozvijet dalsi nova
a vzrusSujici kapitola technologii, ktera by mohla
zménit tvar cestovniho ruchu na cela staleti dopre-
du (CSN 1SO 21103 Dobrodruzny cestovni ruch —
Informace pro tcastniky).

Prejeme krdsné a bezpecné léto!
Redakce
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Ke dni 15. kvétna 2024
byl do funkce
predsedy Ufadu

pro technickou
normalizaci,

metrologii

a statni
zkuSebnictvi
jmenovan

Ing. Jifi Kratochvil

Bleskovy rozhovor s novym piedsedou
UNMZ, Ing. Jifim Kratochvilem

Pied nékolika dny jste se ujal funkce pFedsedy
UNMZ. Neni to pro vas iiplné& nové prostfedi. Jak
jste se citil, kdyZ jste poprvé vstoupil do budovy ve
své nové funkci?

Ano, je to tak, Biskupsky dvir pro mé neni ne-
znamy, poprvé jsem tady byl uZ v roce 2002. Dne
15. kvétna 2024 jsem v sobé citil smésici radosti,
pokory, zdravé nervozity a chuti do prace. Vsechny
tyto pocity si v sobé chci zanechat co moZna nej-
déle.

Stanovil jste si néjaké cile, kterych byste rad
dosahl? Co vidite jako své hlavni dkoly v nasle-
dujicich tydnech ¢i mésicich?

Samoziejmé. Chci, aby Ufad, a potazmo i Agentura,

byly spolehlivymi a transparentnimi partnery pro
dal3i instituce a aby efektivné komunikovaly do-
vnitfi navenek.

Site problematiky, které se UNMZ vénuje, je
skutecné velka. Je néjaka oblast, ktera podle
vaseho nazoru potiebuje vétsSi pozornost pied-
sedy? Na¢ by se mél UNMZ pod vasim vedenim
zaméfit?

Rad bych se poctivé vénoval vSem oblastem v gesci
Ufadu.

Na zavér dovolte jednu osobni otazku. Jak jste
vnimal sviij prvni den ve funkci? Prekvapilo vas
néco?

Velmi pozitivné. Zadna neocekavana nemila pfe-
kvapeni mé nepotkala.

predseda UNMZ



Turist

ické znaceni

Turistické znaceni

Ucelem znacent turistickych tras je zajisténi dostatku informaci pro spolehlivy pfesun
po komunikacich i terénem mezi danymi geografickymi body, a to i bez pouZiti mapy.
Dale pak poskytnuti informaci o vzdalenosti dil¢ich cilli, nadmotskych vySkach,
pfirodnich, kulturnich a historickych zajimavostech, a upozornéni na mozna nebez-
peci. (CSN 018025 Turistické znaceni, kap. 4.1 Ucel znaleni turistickych tras).
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Turisticka historie Cech a Slovenska

Na Slovensku prvni cesty znacily Sitniansky klub
(Szitnya club, zaloZeny pfiblizné v r. 1860 v Banské
Stiavnici), a Uhersky karpatsky spolek (Magya-
rorszagi Karpat-egyesiilet, zaloZzeny 1873), k némuz
se Sitniansky klub roku 1882 pfipojil. Prvni pisem-
né doloZenou turistickou stezku na Gzemi tehdej-
Sitho Uherska vyznacil Sitniansky klub roku 1874
v okoli Hodrusi ve Stiavnickych vrich, a to k Po&a-
vadelskému jezeru, na Sitno a do Sklenych Teplic.
Uhersky karpatsky spolek a jeho pocetné sekce
a dalSi turistické spolky, napf. Modransky turisticky
spolek, podporovaly rozvoj turistiky, budovaly
a znackovaly turistické stezky, stavély rozhledny,
vydavaly turistické mapy a turistické prlvodce.
Napfiklad v okoli Modry byla v roce 1892 vyznacena
cesta z Harménie na Modranskou Babu i do dalSich
mist. Cesta na Devinsku Kobylu byla znacena
od roku 1902.

Prvni sit turistickych znacenych tras v ¢eskych
zemich vyznacila po svém zaloZeni v roce 1884
Pohorska jednota Radhost v Beskydech v okoli
Radho3té. Cesty byly znaceny tvarovymi znackami.

Jako prvni Ceska znacena trasa s pasovym znace-
nim byla Eervena ze Stéchovic ke Svatojanskym
proudiim, kterou vyznacilo 11. kvétna 1889, hned
nasledujici rok po zaloZeni Klubu €eskych turis-
td (1888), oznalovaci druzstvo pod vedenim arch. Pa-
sovského na Gzemi dnes zaplaveném 3técho-
vickou pfehradni nadrZi. V tomtéz roce byla vyzna-
Cena druha Cervena znacka, z Berouna pres Svaty
Jan pod Skalou na Karl3tejn, ktera existuje dopo-
sud a je casti dnesni trasy ¢. 0001. V prvnim roce
tak dosahla sit délky 55,5 km. V roce 1912 byla do-
kon&ena prvni déalkova trasa ptes Brdy na Sumavu.
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Ziniciativy Klubu ¢eskych turist postupné vznikaly
i dalSi trasy, a to az do konce 30. let 20. stoleti. Po
roce 1954 bylo znaceni, zanedbané béhem valec-
nych a povalecnych let, svéfeno do péce Svazu
turistiky Ceskoslovenského svazu télesné vychovy
(ST CSTV). V té dobé byl systém malovanych znagek
doplnén smérovkami a vyvésnymi mapami.

Po roce 1989 prevzal péci nad turistickymi trasami
opét KCT, ktery jejich Gdrzbu povaZuje za jednu ze
svych hlavnich aktivit. Po roce 1989 byla rovnéz
rozsitena sit turistickych tras do d¥ive nepfistupnych
pohranicnich oblasti, sousedicich s Rakouskem
a Némeckem.

Znaceni je dlouhodobé udrZzovano prostrednictvim
dobrovolnikd a jeho vysokou Groven pomahaji
dodrzet technické normy.

Umistovani turistickych znacek a Sipek
Znaceni turistickych tras obvykle zacind u Zelezni¢-
nich ¢i autobusovych zastavek. Znacky jsou
umistovany na pevnych objektech, jako jsou budo-
vy, ploty, sloupy, stromy a jiné. Interval mezi znac-
kami nebyva delSi nez 250 m.

V ostrych lomech cesty nebo pfi jejim odboceni na
jinou komunikaci se pasova znacka dopliiuje na
Sipku. Na spole¢ném dseku nékolika znacenych
tras se pouZiva vicebarevna znacka, pro mistni
trasy je nékdy pouZito mistni znacky. Na koncich
znacenych tras najdete koncovou znacku a rzné
kratké vyznamové odbocky jsou znaceny special-
nimi znackami odbocka k vrcholu nebo vyhlidce, ke
zficeniné hradu, ke studance ¢i k jinému zajima-
vému objektu. Nau€né stezky se znaci pasovymi
i mistnimi znackami nebo specialnimi znackami
naucné stezky.




Turistické znacenf

Ve méstech, vesnicich, na kfiZzovatkach s jinou
znacenou trasou a na dalSich turisticky vyznam-
nych mistech je malované znaceni doplnéno
tabulkami a smérovkami. Z tabulky se dozvite
nazev mista, popf. jeho nadmoftskou vysSku, smé-
rovky informuji o kilometrovych vzdalenostech
k dalsim cildm na trase.

Norma CSN 01 8025 Turistické znaceni uvadi pres-
né - turistické znacky a Sipky se zhotovuji zpra-
vidla natérem, ale mohou byt i plechové nebo
samolepici. K jejich umisténi se voli vhodné objek-
ty tak, aby znacky nebo Sipky byly dobfe viditelné
avedly uZivatele do sméru znacené turistické trasy.
Obvyklé objekty pro umistovaniznacek a Sipek jsou
stromy, sloupy, okapové svody, zabradli, ploty, zdi,
svislé skaly apod. Plechové znacky a Sipky se
nesmi upeviiovat na Zivé stromy, ale pouze na
tzv. mrtvé dfevo (dfevéné sloupy a stavby, ploty
apod.).

ZELENA_
AM  PRO VASE KROKY

podporujeme znaceni turistickych tras

LESYCR

Samolepici znacky a Sipky jsou urfeny pro pouZiti
pouze na kovovych nebo plastovych objektech
s hladkym nenasakavym povrchem.

Znaceni turistickych tras

Jednoducha pési pasova znacka se sklada ze tii
stejné Sirokych pasd o vySce 30 mm. Prostfedni
pas je tvofen vedouci barvou — ¢ervenou, modrou,
zelenou nebo Zlutou, a oba krajni pasy jsou pasy
upozoriovaci a jsou provedeny barvou bilou.
Mezi pasy upozoriiovaci a vedouci barvy je mezera
o Sifce 5 mm. VSechny vodorovné pruhy jsou tedy
stejné Siroké, prostfedni udava barvu trasy a krajni
bilé slouZi k tomu, aby byly |épe vidét.

Cervena barva zna¢i dalkovou nebo hiebenovou

Yexo

Modra barva znamena vyznamnéjsi trasu, trasu po
nahornich ploSinach, kolem jezer a fek. Obvykle
také spojuji vyznamné turistické body v dané
oblasti a jsou vhodné pro turisty, ktefi davaji pfed-
nost pohodInéjsim vyletdm a pro rodiny s détmi.
Zelena barva zase udava mistni trasu a kratsi vy-
chazku po okoli.

Zluta barva nas navede na kréatkou trasu nebo spo-
jovaci cestu. Casto jde o nejkratsi trasu k n&jakému

vor

klicovému bodu, napf. rozhlednu, kfiZenf atd.
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Turistické znacenf

Celd pasova znacka tvofi ctverec o rozmérech 10 x 10 cm. Znacka musi byt umisténa tak, aby jeji pasy byly
vodorovné na svislém i Sikmém objektu, rovnobézné se smérem znacené trasy na vodorovném (plochém)

objektu.
o
<
o
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Jednoduchd pdsovd znacka péSich, lyZarskych a terénnich cyklistickych znacenych tras

Pro uréeni sméru se pouziva jednoducha pasova Sipka. Ta je tvofena jednoduchou pasovou znackou, jejiz

pas vedouci barvy je v Zddaném sméru rozsifen do Sipky stanoveného tvaru. Hrot Sipky je lemovan
upozorfiovaci barvou.

189

Jednoduchd Sipka pésich a lyzarskych znacenych tras
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Turistické znacenf

Vicebarevna znacka a Sipka a jejich kombinace se
pouzivaji na spole¢ném Gseku nékolika znacenych
tras rlznych vedoucich barev, takzvaném soubé&hu.
Na celém soub&hu tras musi byt znacky vSech za-
Castnénych vedoucich barev umistovany na spo-
lecny objekt v zdvazném tvaru vicebarevné kombi-
nace. Pofadi znacek a Sipek v jejich vicebarevnych
kombinacich se dodrZuje podle posloupnosti
vedoucich barev ve sméru shora dold: Cervena,
modra, zelena a Zluta.

Vicebarevnd Sipka

Na vybranych kfiZenich cest a na vyznamnych mis-
tech jsou barevné turistické znacky doplnény jesté
informacnimi tabulkami a smérovkami. Na bilé
tabulce se uvadi nadmoftska vyska mista, jeho
nazev avzdalenosti k dalsim cildm.

Rozdéleni turistickych zna€enych tras

Trasy se rozdéluji podle druhu pfesunu a zplsobu
znaceni:

» pésiznacené trasy (PZT);

« lyZafské znalené trasy (LZT);

» terénni cyklistické znacené trasy (CZT);

» jezdecké znaCené trasy (JZT);

« vozitkarské znacené trasy (VZT).

10

140

Lyzaiské znacené trasy jsou vedeny prevazné po
pésich znacenych trasach a na prabéh LZT je turista
upozornén piktogramy lyZafe v hlavnich fadcich

~xe

smérovek péSich tras. Samostatné jsou lyZarské
trasy vedeny v mistech, kde neni vedeni pé&si trasy
mozné (napf. pres pole, které je v lété neprichod-
né, vede v zimé pravidelné vyuZivana lyZafska
stopa) nebo se od pési trasy odklanéji v mistech,
kde komunikace pro pési neni pro lyZafe sjizdna
(napf. objizdka Gseku se schody).

LyZarské trasy, které jsou pravidelné strojové udr-
Zované, se znackovat lyZafskou pasovou ani mistni
znackou nemusi, protoZe toto znacenf je nahrazeno
udrZovanou stopou, ktera lyZzare bezpecné vede
terénem. DuleZité vsak je, aby na kazdém rozcesti
takovych strojové udrzovanych lyzZafskych stop

byly smérovky lyZaFskych tras umistény.

Smérovka znacenych lyZarskych tras

Terénni cyklistické znacené trasy se znackuji paso-
vymi a tvarovymi zna¢kami a Sipkami tvarové
shodnymi se znackami pésich tras s témito odchyl-
kami: rozméry zakladni znacky cyklistickych tras
jsou 140 x 140 mm (z toho vychazeji i rozméry Sipek
a tvarovych znacek), mezera mezi pasovymi a tva-
rovymi znackami CZT je 40 mm a upozoriiovaci
barvou cyklistickych tras je Zluta, vedouci barvy
jsou cervena, modra, zelena a bila.

400
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ZAHLAVi (DRUH PRESUNU, ZRIZOVATEL)

TEXT 1
TEXT 2

ZAPATI (EVIDENCNi UDAJE)
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Smeérovky terénnich cyklotras znacenych pdsovou znackou



Cyklotrasy znacené dopravnim znacenim (silni¢ni)
zfizuje a udrZuje samostatna slozka Klubu ¢eskych
turistd. Znaci se smérovymi tabulkami s ¢islem
dech také navéstimi pred kfizovatkou. Tyto infor-
macni prvky maji charakter dopravniho znaceni ve
smyslu zakon( a vyhlasek o provozu na pozemnich
komunikacich.

Ve méstech jsou Casto k vidéni znacky cyklotras.
Jde o Zluté cedule s piktogramem kola a oznacenim
Cisla trasy, pfipadné jejim smérem. Jednomistné
oznaceni cyklostezky znamena hlavni dalkovou
narodni trasu.

Jezdecké znacené trasy se znackuji podle stejnych
pravidel jako pési trasy. Jezdeckou znacku tvofi bily
Ctverec 100 x 100 mm, uvnitf kterého je umistén
kruh vedouci barvy (Cervend, modra, zelena nebo
Zlutd) o priméru 60 mm.

Jizddrenské okruhy — jsou uréené pro komeréni
jezdeckou turistiku a KCT je nezfizuje ani neudr-
Zuje. Vznikaji na zakladé aktivit majitelti a spravcu
stdji. Jsou znackovany barevnym symbolem pod-
kovy v bilém Ctverci o rozméru 100 x 100 mm.

Vozickarské znacené trasy zajistuje Klub ceskych
turistd ve spolupraci s regionalné pfislusnymi orga-
nizacemi vozickarl. Tyto trasy se neznackuji malo-
vanymi ani plechovymi ¢i samolepicimi znackami.
Turisté — vozickafi jsou vedeni smérovkami se sym-
bolem vozickafe v hrotu. Symbol je v barvé cerné,
Cervené nebo modré a vyjadfuje obtiZznost trasy

ZAHLAVI (DRUH PRESUNU, ZRIZOVATEL)

TEXT 1 -
TEXT 2 w &
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ZAPATI (EVIDENCNi UDAJE)

Hlavni smérovky vozickarskych tras

Mistni znacky, vyznamové znacky

a naucné stezky

Mistni znacka: v nékterych lokalitach pouZivaji
tzv. mistni znaceni. Pfi ném se nepouZivaji pasové
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znacky, ale Ghlopficné rozdélené ctverce, v nichz
jeden trojdhelnik je bily a druhy ma jednu ze Ctyf
barev odpovidajicich naro¢nosti trasy. Trojdhelnik
navadéci barvy je vZdy vpravo nahore.

Mistni znaceni se obvykle pouZiva pro kratké okru-

hy. Zpravidla znaci kratsi vychazkové okruzni trasy

v blizkosti velkych mést, rekreacnich nebo turistic-

kych stfedisek a kempinka.

Nauc€na stezka: v pfirodnich rezervacich, narodnich
parcich, ale i v zajimavé lokalité pobliZ vesnic
a mést lze spatfit tuto znacku. Znacka vyznacuje
trasu, podél které jsou osazeny informacni tabule
s popisy mistnich zajimavosti tykajici se pfirodnich
Ukazd, chranénych druhd rostlin i ZivoCicha, ale
také historie daného mista. Na téchto tabulich byva
mapka s celou trasou naucné stezky s vyznaenymi
stanovisti.




Turistické znacenf

Vyznamové znacky: jsou tvarové znacky s kon-
krétnim uréenim:

a)

b)

12

Znacka odbocky k vrcholu nebo vyhlidce - je
tvofena rovnostrannym trojahelnikem ve ve-
douci barvé o délce strany 60 mm. Trojihelnik
je vloZen do bilého Etvercového pole znacky
a je orientovan vrcholem vzhiru;

52
100

20 60

100

15

Znacka odbocky ke zficeniné hradu nebo jiné-
ho objektu - je tvofena schidkovitym sym-
bolem zficeniny ve vedouci barvé, ktery je
vloZen do bilého Ctvercového pole znacky.
Symbol zficeniny je vZdy orientovan tak, jak je
uvedeno na obrazku;
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Znacka ke studdnce nebo pramenu — je tvofena
palkruhovym symbolem studanky ve vedouci
barvé, ktery je vloZen do dolni poloviny bilého
Ctvercového pole znacky tak, Ze pfimkova cast
obvodu je ve vodorovné ose znacky. Mezi bar-
vami je mezera o Sifce 5 mm;

15 15

45

30
100

100

d) Znacka odbocky k jinému vyznamnému objektu

(pfirodni zajimavosti, pamatna mista apod.) —
je tvofena symbolem stylizovaného pomnicku
ve vedouci barvé, ktery je doplnén do Ctverce
znacky bilou barvou.
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Ceské turistické znaéeni v zahraniéi

Uzemi Ceské republiky a Slovenska je protkano
jednou z nejdokonalejSich a nejhustSich siti turis-
tického znaceni pro p&3i turistiku. Ceské turistické
znafeni pouzivaji i dalSi staty, napfiklad Chor-
vatsko, Brazilie ¢i rumunsky Banat. V roce 2023 se
k nim pfidalo Mongolsko.

V ramci projektu ,,Albanska vyzva“ bylo v horskych
oblastech na severozapadé Albanie vyznaceno
podle ceského vzoru vice nez 100 km turistickych
cest. Na nékteré z téchto stezek prispéla pfimo
Ceska republika prostfednictvim svého zastupitel-
ského (fadu v Tirané — stejné jako pak v roce 2014
na rekonstrukci t¥i turistickych cest v Narodnim
parku Dajti na okraji albanské metropole.

V letech 2016 a 2017 vyznacili studenti brnénské
Mendelovy univerzity 20 kilometrd turistickych tras
v oblasti kolem filipinské sopky Kanlaon na ostrové
Negros.

Zavér

Trocha zajimavosti:

« Maximalni vzdalenost jednotlivych turistickych
znacek by méla byt 250 metrd.

« Kilometrovnik a smérovnik s nazvy byva vidy
maximalné po ¢tyfech kilometrech. Na horach
se obcas, spiSe nez vzdalenost, udava adaj do
cile v hodinéch.

» KaZzda turisticka trasa se prochazi a jeji znaceni
kontroluje jednou za tfi roky.

» Klub ceskych turistd aktualné udrzuje okolo
40 tisic turistickych tras, 32 tisic cyklistickych
tras a 400 kilometrd lyZatskych tras a na praci
s oznacenim se podili pfes 1700 dobrovolnikd.

Na nase turistické znaleni mGzeme byt opravdu
hrdi. Ve svété nema obdoby a vede nas po nej-
krasnéjSich mistech nasi zemé. A vy si tfeba na té
cesté nékdy vzpomeiite, Ze za kaZdou turistickou
znackou se skryva nejen nezmérné Gsili dobro-
volnikd z Klubu ¢eskych turistd, ale i technicka
norma.

Prejeme vzdy bezpecnou cestu!
Redakce

rocnik 2024 | ¢islo 2
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Zaénéme mozna trochu od prostiedka. Jste znac-
kafem v zacviku. Co to znamena?

Aby se ¢lovék mohl stat kvalifikovanym znackafrem,
musi projit dvéma fazemi. V ramci té prvni musi
absolvovat trasu dvakrat pét kilometr s néjakym
zkuenym kolegou. Rika se tomu znatka¥sky
vykon, nejdfive se jen kouka, pak pracuje pod do-
zorem, a nakonec uz to miZe zkusit sam. KdyzZ tuto
vypravu do terénu absolvujete, stanete se zaSko-
lenym znackafem. A to vam dale otevie moZnost
pfihlasit se na Skoleni, a nasledné slozZit zkousky.
Pak jiZ lovék obdrZi potvrzeni vedouciho znackare,
to znamena, Ze jiz mGZe pracovat samostatné. Ja,
jako znackar v zacviku, jsem nékde uprostied této
procedury.

TakZe ted’vas cekaji zkousky. Co to obnasi?

Pratelé v Klubu Ceskych turistd uZz mé trochu po-
pichuji, abych se na kurz pfihlasil. Snad to uz brzy
vyjde. | kdyZ, znamend to naudit se 40strankovy
manual, ktery se jmenuje ,Mala pfirucka znac-
kare“. To je docela dost uceni. Pofad je to vsak jen
ona mala pfirucka, existuji jesté rozsahlejsi skrip-
ta, nicméné ta jsou uréena pro znackare techniky,
ktefi se staraji o takzvana turisticka informacni
mista, tedy rozcestniky a podobné prvky.

TakZe znackar jen chodi a maluje barvou, ale pos-
kozeny rozcestnik patii do kompetence nékoho
jiného?

Ze znackaf v zacviku jen maluje znatky, neni tak
Gplné pravda. | pro mé samotného bylo prekva-
penim, Ze tohle je jen asi Ctvrtina prace. VétSinou
jde hlavné o profezavani vegetace. Znackarska
sezona vrcholi v dubnu a kvétnu, protoZe pravé
touto dobou je vegetace nejbujnéjsi a znacky
rychle zardstaji. Mdj Skolitel a jeden z nejzkuse-
néjsich znackafd u nas Honza Barto$ mé vzdy
nabadal, abych byl dostatecné razantni. Jinak jsou
velmi zahy zase znacky schované za porostem.
Nékteré znacky je také tfeba presouvat, pokud
napfiklad v mezi¢ase doroste strom, ktery je pro
jejich umisténivhodné;jsi.

Tady je dobré si pfipomenout takzvany tfilety plan
obnovy. To znamena, Ze kazdy kousek z 44 tisic
kilometr znacenych turistickych tras musi projit
alespoi jednou za tfi roky néjaky znackar. Mana-

Zefi oblasti se snaZi, aby se jednotlivi lidé na tra-
sach stiidali. Jinak hrozi takzvana znackarska
slepota. Clovék jde totiZ skoro po paméti a snadno
néco prehlédne.

To jste mi ale trochu utekl od rozcestniku.

Je to opravdu tak, Ze pokud najde znackaf posko-
zeny rozcestnik, plechovou tabuli nebo jiny prvek,
nemél by si ho vS§imat. To je starost znackafl
technikl. Pfesnéji je potfeba poSkozeni nahlasit
prostfednictvim pfislusného formulafe. Pfitom
oznaci stupen poSkozeni jedna aZ tfi. Technici uz
maji pfislusné vybaveni, mohou na misto ¢asto
dojet autem, a vse opravi.

Mluvil jste o tom, Ze Casto profezavate Ci prostfi-
havate vegetaci. Nedostavate se do konfliktu
s ochranafi?

Obvykle ne, znacky totiz obvykle nevedou pfisné
chranénou lokalitou, a pokud prochazi napfiklad
narodnim parkem, jde o jiZ udrZované cesty. Takze
poskozeni pfirody nebo cennych rostlin ¢i dfevin
nehrozi. Naopak, turistické znacky pomahaji drzet
navstévniky na cestach, aby neposkozovali pfirodu
kolem.

Kolik je vlastné u nas znackait?

Pfesné cislo budou znat v Klubu ceskych turistd,
ale pokud si dobfe pamatuji, tak jich jsou sko-
ro 2000. Rocné pak probihaji pfiblizné ¢tyfi Sko-
leni, kazdé zhruba po dvacitce G¢astnikd. TakZe to
znamena, Ze pfibude stovka novych znackafi roc-
né. Soucasné ale znackafi také ubyvaji, pfece jen,
ne kaZzdému se chce v pokrocilém véku prolézat
kopfivami, drapat se pres pfikopy, nebo prosté uz
fyzické sily nedovoli pokracovat. Ten pocet tak
z(stava spise stabilni.

Kde se v ¢lovéku zrodi napad stat se znackarem?

Z mé zkuSenosti jsou to nejcastéji takzvani,,mlado-
ddchodci“, tedy lidé Cerstvé v dlichodu nebo tésné
v preddidchodovém véku. Zacinaji pfemyslet, co
budou délat, aZ pfestanou kazdy den chodit do
prace. Obvykle maji také jesté celkem dost sil, jsou
ve slusné kondici, aby to zvladli. Znackovani je také
vhodné pro vylety s vnoucaty nebo obecné s détmi.
Ty totiZ ujdou méné, casto se zastavuji, coz
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dospélého casto Stve. Ale kdyZ znackujete, tak se
stejné zastavovat musite a nevadi, Ze kilometr
jdete tfeba hodinu nebo déle.

V posledni dobé je tu ale jesté jeden fenomén,
ktery mezi znackare pfivedl spoustu mladych lidi.
Znamy cestovatel Ladislav Zibura napsal knihu
»Prazdniny v Cesku®. V ni pfipomnél, Ze eska tu-
ristickd znacka je svétovy unikat a méli bychom ho
zachovat pro dalsi generace. Pridal vyzvu, Ze Klub
Ceskych turist potfebuje nové znackare, a kdo ma
chut, atjde pomoci. Spustil tim trochu lavinu zdjmu
zejména mladych lidi.

Jak jsem ale pochopil, nemiiZete si tak dplné vybi-
rat, kam se na znackarsky vylet vydate.

Rozdéleni prace ma na starosti vZzdy koordinator
oblasti, ten ma k dispozici kolem 15 lidi. Znackafi
obvykle chodi po dvou a dvojice vzdy dostane tak-
zvany znackarsky pfikaz, to je pridéleny pétikilo-
metrovy (sek, o ktery se musi postarat. Trasu je
potfeba zkontrolovat, pfipadné znacky obnovit i
nékde doplnit nové. Pfitom pravé koordinator
oblasti ma vzdy presny ptehled o tom, na které
Gseky je tfeba vyrazit.

To jsme ale v obecné roviné, jak to bylo u vas?

Ja jsem trochu specificky pfipad. VZzdycky jsem rad
chodil, a pak jsem dostal nabidku od knizni redak-
torky Katefiny Janebové z nakladatelstvi Na stole,
patfici pod Albatros Media, abych napsal knizku
o turistické znacce. ProtoZe s prekvapenim zjistila,
Ze o tomto fenoménu zadna ucelend publikace
neexistuje. A ja jsem shodou okolnosti pfed néja-
kou dobou napsal do ¢asopisu Reportér, kde pra-
cuji, reportdz o svém pésim putovani bez mapy
a mobilu. Jmenovalo se to ,,Cesta do nezndma“.
Ozvala se mi s tim, Ze uz dlouho hleda autora.
Nakonec jsem kyvl, a tak se zrodila knizka ,,Turistic-
ka znacka*“.

Myslel jsem, Ze to u vas bylo obracené, Ze vas
laska k turistickym znackam pfivedla na napad
napsat knihu. TakZe znackafem v zacviku jste se
stal kvali psani knihy?

Tak néjak, jsem novinar, a tak jsem zacal zjistovat
informace, pfemyslet, co by v knize mélo byt.
A brzy jsem pochopil, Ze bych to mél zaZit na
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vlastni kdZi, abych védél, o ¢em pisu. Zajimalo mé
také to, nac jste se ptal, co je motivaci k tomu stat
se znackarem. Jaké typy lidi se stavaji znackafi.

Ale bez nadSeni pro turistiku by to asi neslo.
Rozhodné, tohle téma je skutecné moje srdcovka.
Hodné k tomu pfispéla i moje manZelka, ktera mé
hecovala, abych do toho 3el. Vi, jak moc mam tu-
ristiku rad. Spravné vystihla, Ze bych si nejspiSe
vy¢ital, kdybych tu nabidku odmitl. Rikala, Ze bu-
deme mit alespoi diivod chodit vic na vylety. | kdyZ
to stejné délame.

Chodite hodné? Kolik toho tak za rok nachodite?
Chodim skoro kazdy den pésky do prace, z Bfev-
nova do centra Prahy, ¢asopis Reportér sidli pobliZ
Namésti republiky. Jinak jezdime se Zenou pravi-
delné na pésivypravy, nékdy i vicedenni. | o téch se
v knize pise, takZe jen v souvislosti s ni jsem
nachodil néjakych 400 kilometr(. Pfed néjakou
dobou jsem se, a pisi o tom v Gvodu knizky, dostal
do party svych vrstevnikd, se kterou si kazdé dva
roky vypiSeme néjaké téma a na néj navazeme feté-
zové pouté.

Konaji se od slunovratu do rovnodennosti, tedy
od 21. €ervna do 22. zafi. VZdy v nedéli vyrazi né-
jaky poutnik na cestu. Nasledujici nedéli se pak
potka s tim, kdo jde na Gsek po ném. UZ jsme takto
Sli od Baltu k Jadranu, obesli jsme sopky a par
dalsich tras. Jednou jsme si stanovili okruh kolem
republiky, od kterého se trasa nesméla odchylit
ovice neZ pét kilometrG. Celkem je vZdy 12 Gsekd
a je pfijemné, Ze se vzdy osobné setkame, probe-
reme zazitky z minulého tydne a pfedame si zku-
senosti.

Knizka se jmenuje ,Turisticka znacka - 44 tisic
kilometri tradice®. TakZe mé samozrejmé zajimaji
trochu vice i znacky samotné, protoZe jak jsme si
fekli, je to vlastné svétovy unikat. Takze jak vypada
takova bézna znackaiska trasa? Nesete s sebou
nékolik plechovek barev?

Obvykle ne, znackuje se vzdy jedna trasa, takze
mate s sebou jednu barvu. Ale ¢lovék si mdZe pre-
dem zjistit, Ze pljde pres kfiZeni, a pak si s sebou
iniciativné vezme jesté druhou barvu. Pak samo-
zfejmé musite mit bilou barvu, kterd je soucasti
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kazdé znacky, a dilezita je také barva zakryvaci,
hnéda nebo khaki - tu pouZivate na zamazani
starych a nepotfebnych znacek, pfipadné na opra-
vu znacky tak, aby méla predepsané rozméry Cili
10 x 10 centimetrd. Jak asi vite, kazda z barev Ces-
kych turistickych znacek ma svilj vjznam. Cervené
jsou dalkové a patefni trasy napfiklad po hiebeni
hor nebo podél fek, modré jsou regiondlné vy-
znamné, ale kratS$i nezZ Cervené, Zluté jsou obvykle
spojky, tfeba na nadrazi nebo mezi dvéma trasami,
zelené jsou mistni, dopliujici trasy.

A to s sebou opravdu nesete plechovky s barvou
a Stétec, nebo jiZ dnes mate spreje?

Kdepak spreje, je to Gplna alchymie a Klub ¢eskych
turistli je na to pravem hrdy. Asi pfed 30 lety si to
jeden za znackarl vzal za své a dlouho chodil do
tovarny, kde se barvy michaly, a snazil se najit
recepturu, aby potfebam znackaf vyhovovala. Je
velmi dileZité, aby barva nestékala, tedy nebyla
moc fidka, a soucasné se s ni dobfe pracovalo. Na-
konec vznikla jakasi limitka, jsou to barvy chranéné
pramyslovym vzorem a nedaji se koupit v obchodé.
Maiji je jen znackafi.

Pracovat s touhle barvou je trochu véda, musi se
rozmichat asi tfi dny pfedem, aby méla spravnou
konzistenci. ProtoZe nejvétsi ostudou znackare je,
kdyZz mu znacka place, tedy stéka dold. Navic
malujete na rdzné povrchy. Specialni je také stétec,
u néj je drobna vychytavka. Ma na rukojeti rysku
oznacujici 10 c¢cm, kterd umoZnuje ovéfit rozméry
znacek, protoZe jak strom roste, znacka roste s nim.
KdyZ se rozsifi moc, musi se po stranach zamalovat
kryci barvou. Na nacini pak slouZi specialni nosic
s pfihrddkami na Stétec, barvy, Skrabku, pilku,
hadfik... Da se nosit i na popruhu, coZ je vyhodné,
protoZe mate volné ruce na malovani. Zkratka,
vSechno je provéfeno mnoha generacemi. Je v tom
spousta umu a drobnych vychytavek.

Predpokladam, Ze na malovani znacky je k dispo-
zici Sablona.

Dnes je plastova a jsou zkuSeni znackafi, ktefi jsou
pysni na to, Ze je nepouZzivaji. Ale je to trochu furiant-
stvi a $éf znackafl je neustale nabada, aby Sab-
lonu pouZivali, i kdyZ uZ znacky maluji tfeba 30 let.
Ja jako zacatecnik jsem za ni samoziejmé vdécny.

KdyZ popisujete vSechno vybaveni, znackare asi
poznate v pfirodé na prvni pohled.

Jsou to Casto pfijemna setkani, znackar je néco
jako kominik, vaichni vas radi vidi. Casto jsou pte-
kvapeni, Ze znacky délaji Zivi lidé a chtéji se s nami
treba vyfotit. Nékdy takové setkani pferoste v dlou-
hé vypravéni o tom, jak pfed 10 lety nékde zablou-
dili a vy to rozhodné mate nahlasit.

Nékde jsem cetl, Ze kromé udrZovani stavajicich
tras vznika ro€né 400 aZ 500 km tras novych. Kdo
je vymysli?

To €islo se mi zda pomérné vysoké, protoze Klub
Ceskych turistd je — pokud jde o nové trasy — velmi
opatrny a konzervativni. Jsou velmi pysni, Ze trasy
tvofi uceleny systém. Nové trasy by radi zfizovali
tfeba majitelé i provozovatelé rekreacnich zafi-
zeni, ktefi by chtéli posilit turismus ve svém okoli
avyuZivat trasy pro svij marketing. Takové navrhy
jsou v naprosté vétsiné odmitany. Pfed néjakou do-
bou se ale na Klub ¢eskych turist(l obratil kastelan
zamku Valec se svoji Zenou, které mrzelo, Ze k takto
krdsnému mistu nevede Zadna trasa. Valec se na-
chazi na okraji Doupovskych hor, kde je vojensky
prostor. TakZe kastelan i jeho pani prosli znackaf-
skym Skolenim a vyznacili novou trasu, a spojili tak
Vale€ se zbytkem znackatské ,civilizace®. Podob-
né vznikaji nové trasy na dfive nepfistupnych
mistech, typicky tfeba v lokalitach rekultivovanych
po tézbé. Takhle mé tfeba velmi zaujala Rado-
vesicka vysypka nedaleko Biliny. Po dtlumu téZzby
hnédého uhli a rekultivaci se tézafi chtéli pochlubit
vysledkem.

Neni Skoda, Ze se Klub €eskych turistd brani novym
trasam?

Ono je za tim obrovské mnoZstvi prace, kterou
vétSinou ani nevnimame. Vyznacit trasu znamena
dohodnout se se vsemi majiteli pozemkd, kterymi
prochazi. | na kratkém Gseku mdZete mit tfeba
12 majiteld. Mnoho z nich ani netusi, Ze vlastni
néjaky kousek lesa €i pole, protoZe je maji propach-
tované. TakZe jen dosdhnout toho, aby si pfevzali
obsilku, je skoro nemoZzné. Klub ¢eskych turistd si
zaklada na tom, Ze v3e déla pouze se souhlasem
vlastnika. To m(zZe trvat klidné roky, s nékterymi
komunikuje i sedm let a nikam to nevede.
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Mezi ¢tenaie Magazinu CAS patii také mistni samo-
sprava, chodi na mnoho obci. Jak vypada spolu-
prace tam?

Pokud vim, tak vétSinou pravé s obcemi jsou vztahy
velmi dobré. Mistni pfedstavitelé si uvédomuji, Ze
zna€ena turisticka trasa znamena také turisticky
ruch.

Pojdme uZ k vasi knize. Jmenuje se ,Turisticka
znacka®, to by mohlo laika trochu odradit. Ale jak
jsem si ji v rychlosti prolistoval, vypadala opravdu
zajimaveé a moc se tésim, Ze si ji prectu. Co v ni cte-
nar najde?

MoZna nékoho napadne, Ze bude o tom, jak maluji
znacky. Tomu se samoziejmé Gplné nevyhnu, ale
soucasné jsem chtél udélat néco, co zaujme a bude
bavit. KdyZ jsem to pfed ¢asem vypravél kama-
radovi - je to vzdélany Clovék s rozhledem - zeptal
se mé, jestli myslim takové ty znacky v lese. ,,To
nékdo déla?“ otazal se prekvapené. A mné doslo,
Ze znacky bereme jako samoziejmost, pfitom za
nimi stoji armada dobrovolnik(, ktefi se starajf
o to, aby tenhle na svété ojedinély systém prezil
a fungoval. Chtél jsem jejich praci predstavit. Také
jsem chtél ukazat lidem, Ze chodit po znackach je
strasné jednoduché, povzbudit je, Ze se da vyrazit
kdykoli kamkoli, Ze nenf tfeba dlouhych p¥iprav. Ze
se prosté staci chytit znacky a vyrazit, vzdycky zaZi-
jete néco dobrodruzného a prekvapivého, co vam
udéla v kazdodennim Zivoté radost.

ProSpikoval jsem proto knihu osobné ladénymi po-
pisy vyprav, které jsem v pribéhu jednoho kalen-
darniho roku absolvoval se svoji Zenou nebo sam,
na kazdy mésic v roce pfipada jedna, takZe jich
je 12. Vyhodou je, Ze skoro z kaZzdého nadrazi u nas
vede néjaka znacena trasa. Diky online spojeni si
na mobilu snadno najdete ubytovani a rano mizZete
pokracovat.

Cesko je na tohle pomé&rné unikatni zemé, vesnice
jsou blizko sebe, nemame Zadné extrémni pod-
nebi, zkratka Zijeme na misté pro turistiku velmi
vhodném. Jen siv knize trochu stéZuji na to, Ze uby-
vajivesnické hospody.

A proc se kniha narodila pravé ted?

V kvétnu uplynulo 135 let od vyznaceni prvni turis-
tické trasy u nas, vedla ze St&chovic ke Svato-
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janskym proudm. Kniha vysla k tomuto vyroci, ke
kterému se vazaly i oslavy, coZ mé donutilo odevzdat
jivcas.

Bude vypadat asi trochu hloupé, kdyz se zeptam,
o em vlastné je?

Nase turistické znaceni je opravdu fenomén, jde
o velmi dlouhou a na svété unikatni tradici. Chtél
jsem ji pfedstavit Siroké verejnosti. Ve vétsiné zemi
svéta spada turistické znaceni do kompetenci né-
jaké municipality nebo mikroregionu. Hnacim moto-
rem byl na zacatku tak trochu zavod s Némci (prvni
turistickd trasa u nds byla vyznacena jiZ v roce 1884
némeckou Pohorskou jednotou RadhosSt v Besky-
dech — pozn. redakce). Kdo prvni postavi rozhlednu
nebo vyletni restauraci a tak dale. S trochou nad-
sazky fikam, Ze to bylo podobné, jako kdyzZ si psi
znackuji patniky. Tohle skoncilo s odsunem Némci
po druhé svétové valce, kdy Klub ¢eskych turistl
pfevzalinémecké znaceni.

Je zajimavé, Ze se sice bavime o tom, Ze ceské
turistické znaceni je celostatni, ale pfitom za nim
stoji nestatni aktér, tedy zapsany spolek.

Ano, vSe je v kompetenci Klubu Ceskych turistd, ten
mimo jiné dostava néjaké statni dotace, ale jinak je
to vlastné soukroma iniciativa nadSencd do turis-
tiky. | to je téma, kterému se v knize vénuji. Povidal
jsem si napfiklad s jednim Britem Zijicim uZ pfes
40 let v Praze, ktery ma prochozenou celou Evropu,
Ameriku i Kanadu. V knize popisuje jedinecnost
ceského modelu - napfiklad ve francouzskych
Alpach zacina znaceni skvéle, jenZe kdyZ se po
trase vydate, zacne postupné znaceni mizet. Vy-
svétluje, Ze ve Francii je to zaleZitost municipalit.
KdyZ pak trasa prekracuje Gzemi vice obci, mliZe se
stat, Ze v té vedlejsi je Gfednik, ktery se tomu
nechce vénovat. Nékdy staci, aby se na pfisluSném
Gfadu vymeénil referent a nastoupil nékdo, pro koho
turistika nenf prioritou. Pak znaceni postupné
chatra, az zmizi Gplné. Z mého pohledu je klicové,
Ze u nas znaceni nedéla Gfednik z donuceni, ale
skute€ni nadSenci, srdcafi. A ja je moc chtél v knize
ukazat.

Vidim, Ze povidani o knize a historii turistického
znaceni u nas se nam bude neustale prolinat.
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Pojdme ale jesté zpét k tomu, co v knize najdeme,
protoZe to neni jen historie. Zminil jste i osobni
pribéhy.

0d zacatku jsem védél, Ze chci dat v knize prostor
opravdovym legendam. Tedy pfedstavit pfibéhy
lidi, ktefi se znaCkovani vénuji uz mnoho let a jsou
veterany znackafl. Pro knihu jsem si tak povidal
napfiklad se souc¢asnym Séfem znackatl nebo s da-
mou, kterd ma na starosti modernizaci pésich tras.
Tady zase trochu odbo€ime, protoZe je to velmi
zajimava problematika. Nemala ¢ast tras totiZ vede
po asfaltu. V minulosti, kdy bylo obecné vyrazné
méné aut, pfilis nevadilo, Ze trasa chvili vedla po
néjaké okresce. Dnes je to jinak, na pé&si vylety
vyhleddvame nezpevnéné cesty. Aviak snaha vést
trasu jinudy Casto narazi na ochranu pfirody. Napfi-
klad na Sumavé je to celkem velky problém, 3lo
o0 vojenské prostory a znacky dnes vedou po byva-
lych vojenskych komunikacich. A jit mimo né v na-

rodnim parku dnes viceméné nejde.

Turisticka znacka ma skoro 300 stran. To je trochu
vice neZ béZné piSe novinar do ¢asopisu. Jak dlou-
ho vam to trvalo?

TéZko fict, co vSe do toho pocitat. ProtoZe vice nez
rok jsem stravil chozenim do archivu a nabiranim
rozhovord, které se v kniZzce objevuji. Samotné
psani, jak urcité jako novinaf vite, jsem odkladal,
co to Slo. To je vlastné ta nejméné zazivna cast
prace. Nakonec trvalo asi dva mésice. Ale ne Gplné
v kuse.

Kde se da knizka koupit?

Myslim, Ze skoro v kazdém knihkupectvi. UZ jsme
myslim mluvili o tom, Ze znacka Na stole patfi pod
Albatros Media, které ma velmi silnou distribuéni
sit. Moje kniha byla prvnim poCinem této nové
vzniklé znacky.

Néjaké specialni akce na jeji podporu chystate?
Tim hlavnim byly oslavy 135. turistického znaceni
v Tabofe. Odsud totiZ pochazi jak soucasny, tak
minuly vedouci znackafl v Klubu ¢eskych turist(.
Navic, jizni Cechy byly vidy velkou bastou p&si
turistiky. Zacastnili jsme se také Svéta knihy, kde
méla premiéru jak znacka Na stole, tak kniha
LTuristickd znacka*.

Mluvime o ceském fenoménu, ale v knize je kapi-
tola nazvana ,,Z rodisté Cingischana do Brazilie®.
Neladkalo by vas sednout s manZelkou do letadla
a popsat néjaké ceské turistické znacky, které jsou
po svété?

Napfiklad do Mongolska bych jel hned! Tam ak-
tualné bézi pomérné velky projekt a turistickych
tras bude vznikat docela dost. JiZ léta tam totiz
funguje spoluprace s Mendelovou univerzitou, ktera
podporuje lesnické projekty na mongolském ven-
kové. Navic pfed rokem 1989 existovala i pomérné
intenzivni spoluprace a kulturni vyména, v Cesku
Zilo nebo Zije asi 20 tisic Mongoll, ktefi se tam
Casto vraceji. Nyni vyskolil Klub ceskych turistd asi
pét studentd brnénské Mendelovy univerzity, ktefi
znackarské femeslo predavaji dal v Mongolsku. Ja
mél vidy pfedstavu, Ze Mongolsko je jen velka
travnata plan, a fikal si, kam se asi budou ty znacky
kreslit. Ale oni pry maji i spoustu lesd.

TakZe turisticka znacka prezZije i do budoucna?
Musime si uvédomit, Ze turismus byl na pocatku
opravdu fenomén. Vénovala se mu elita spolec-
nosti, zakladateli turistickych spolkd byli asto sta-
rostové, feditelé Skol, primafi nemocnic, vyznamni
tovarnici a dalsi podnikatelé a tak dale. Tehdejsi
prdkopnici turistiky, to byla opravdu vlivna sila. Na
druhou stranu, dnes zazivame velkou oblibu retra,
mladi lidé dnes foti analogovymi fotoaparaty, snazi
se odloZit telefony. A nakonec, mozna i ta zminéna
kniha Ladislava Zibury pfivede na turistické trasy
vice mladych lidi. Treba diky tomu objevi, Ze takika
vSude lze najit zajimava mista.

ZNACKA

I 44TISIC KILOMETRI TRADICE
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Aktuality

Aktuality

Koordinaéni schuzka vedeni

komise CEN/TC 325

Ve stfedu 15. kvétna 2024 se konala neformalnf
koordina¢ni schlizka vedeni Evropské technické
normalizacni komise CEN/TC 325 Crime prevention
through building, facility and area design, které je
jiz sedmym rokem ,,pod ¢eskymi k¥idly“.

Této schlizky se zGcastnila pfedsedkyné komise
pani Alena Simkova (na fotografii uprostfed), ta-
jemnik komise Ing. Stefan Krebs, Ph.D., (na foto-
grafii vlevo vepfedu), konvenorka pracovni skupiny
WG 3 Building design pani Veronika Faberova (na
fotografii vpravo vepfedu), sekretaf téZe pracovni
skupiny Ing. Miroslav Cermak (na fotografii vpravo
vzadu) a také novy Cesky €len této pracovni skupiny
Mgr. Filip Gundza, MBA (na fotografii vlevo vzadu).
Cilem jednani bylo hned nékolik daleZitych bodd.
Mimo organizaCni a personalni zaleZitosti (ispésné

znovujmenovani pfedsedkyné komise a konve-
norky pracovni skupiny 3) byla projednédna pfiprava
dalSiho plenarniho zasedani komise, které se bude
konat 15. fijna 2024 jiz ponékolikaté v Praze.

Déle byly diskutovany kroky k Gspésnému zapojenfi
pracovni skupiny WG 3 do nového projektu Smart
Standards, ktery vede Evropsky vybor pro norma-
lizaci (CEN). Jedna se o novou platformu, ve které
budou normy a dalsi normaliza¢ni dokumenty vy-
tvafeny v tzv. Zivém prostfedi. Velkym tématem
jednani byla také nova pracovni polozka (Technicka
specifikace) pracovni skupiny WG 3 s pracovnim
nazvem Security by design: The management and
operation of publicly accessible buildings to ensure
a safe and secure environment, na které clenové
WG 3 zadinaji intenzivné pracovat, a také revize
normy (Part 1 — Vocabulary) pracovni skupiny WG 1
Terminology, principles and processes, ktera je
nyniv zavérecné fazi.

V neposledni fadé byly projednany navrhy spo-
lecnych aktivit a akci v oblasti prevence kriminality,
planovani méstské vystavby a koncepce CPTED
(novy pfistup k feSeni bezpecnosti a ochrany mék-
kych cilG vefejnych a komerénich budov) ve spo-
lupréci s MV CR, Policii CR, m&stskymi ¢dstmi Prahy
a dalSimi zainteresovanymi stranami. Tyto akce by
se mély konat na podzim tohoto roku.




45. plenarni zasedani
ISO/COPOLCO

| letos, v terminu 21.-23. kvétna, se konalo plenar-
ni zasedani Vyboru pro otazky spotfebitelskych
politik Mezinarodni normalizacni organizace I1SO
(1S0/COPOLCO).

— | —

45™ IS0 COPOLCO
PLENARY 2024

Fd N
Empowering Con
furgl Sustainable Fu'ture‘ !

Hostovani 45. ro¢niku tohoto plenarniho zase-
danf, kterého se i letos zhcastnil zastupce CAS,
Ing. Miroslav Cermak (odd. metodiky), se tentokrat
zhostil ndrodni normalizaéni organ v Keni (KEBS -
Kenya Bureau of Standards) a zasedani, vCetné
vSech workshopd, probihalo v hlavnim mésté
Nairobi.

Plenarni zasedani bylo rozdéleno do dvou dni, ve
kterych byla predstavena prace jednotlivych pra-
covnich skupin, jako je Akéni skupina pro spotrebi-
telské normy — spotrebitelskd udrZitelnost, Skupi-
na pro bezpecnost spotrebitelil, Skupina pro budo-
vani kapacit a trénink a jiné.
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Béhem ostatnich dnl se konalo mnoho zajimavych
workshopd a panelovych diskuzi, jako napfiklad
Interaktivni workshop: Za¢lenéni cirkularity do udr-
Zitelného obchodu nebo Posileni postaveni spotre-
bitelG: Zapojeni do vyvoje obéhovych a udrzi-
telnych obchodnich norem.

Jednim z ddleZitych cild workshopt i celého plenar-
niho zasedani je navazani mezinarodnich kontakt,
vyména nazorl a zkuSenosti.

ISO/COPOLSCO se zabyva hledanim zpdsobd, jak
pomoci spotfebiteldm vyuZivat vyhod stan-
dardizace a jak zlepSit (cast spotfebiteld na na-
rodni a mezinarodni standardizaci. Také poskytuje
narodnim normalizaénim organim féorum pro
vyménu informaci o zkuSenostech s (¢asti a zapo-
jenim spotfebiteld na tvorbé a zavddéni norem
v oblasti ochrany spotfebitele a o dalSich otazkach,
které spottebitele ovliviiuji.

ISO/COPOLCO ma 79 stalych ¢lend z celého svéta
a do jeho portfolia patfi napf. dokumenty: Guide
ISO/IEC 51 Safety aspects — Guidelines for their
inclusion in standards (zavedeno pod oznacenim
TNI POKYN ISO/IEC 51 Bezpecnostni hlediska —
Smeérnice pro jejich zaclenéni do norem), Guide
ISO/IEC 76 Development of standards for services —
Recommendations for addressing consumer issues
(zavedeno pod oznacenim TNI POKYN ISO/IEC 76
Tvorba norem pro sluZby — Doporuceni pro zohled-
néni zajma spotrebiteli) a mnoho dalSich.

Na narodni Grovni je do aktivit ISO/COPOLCO zapo-
jeno SdruZenfi Ceskych spotfebiteld, z.q.
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Vodik na kolejich

Budoucnost vlaku
pohanénych vodikem

vvvvvv

V neoficialnim zavodé o dosazeni klimatickych cill se odvétvi vlakd pohanénych
vodikem fiti kupfedu a standardizace je hned v zavésu.

Vlaky jsou jednou z udrzitelnéjSich forem dopravy. Podle Mezinarodni energetické
agentury (International Energy Agency; IEA) vlaky celosvétoveé predstavuji 8 % objemu
svétové osobni dopravy a 7 % nakladni dopravy, ale pfitom v ramci celé dopravy spo-
trebovavaji pouze 2 % celkové poptavky po energiich. Z toho elektricky pohanéné vla-

ky, které nevypoustéji zadné emise uhliku, pfedstavuji vice nez 85 % osobnich a 55 %
nakladnich vlakd.
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Elektrické vlaky vSak maji fadu nevyhod, zejména
naklady na elektrické vedeni a rozvodny, které
mohou byt v geograficky naro¢nych regionech,
pfevazné v horskych oblastech, neGnosné. Vlaky
pohanéné vodikem vsak nabizeji slibny zplsob, jak
jeSté vice sniZit celkové emise Zelezni¢ni dopravy,
protoZe vyZaduji méné infrastruktury a vodikové
palivové ¢lanky mohou na jedno nabiti ujet delsi
dobu.

Podle p. Enrica Morelliho, odbornika na vodikové
technologie a vedouciho nékolika pracovnich sku-
pin v ramci technické komise IEC/TC 9 (Elektrickd
zarizeni a systémy pro drdhy), ujel prvni vodikovy
vlak na svété rekordnich 1175 km bez nutnosti
doplnénf paliva, coZ je mnohem déle nez primérny
vlak pohanény bateriemi.

»Vodik je skvélou volbou nejen pro vlaky
na dlouhé vzddlenosti, ale i pro obsluznost
v regionech, kde je mnoho geografickych

komplikaci, jako jsou tunely nebo mosty,
coZ vétsinou cini elektrifikaci trati pFilis
ndkladnou.“

V dlsledku toho roste pocet projektd na vystavbu
vlakl na vodikovy pohon po celém svété, pre-
devsim ve vyspélych zemich. V roce 2018 zahdjily
v némeckém Dolnim Sasku provoz prvni komeréni
vlaky na vodikovy pohon na svété. Po nékolika
letech testovani bylo v roce 2022 oficialné uvedeno
do provozu 14 vlakd na vodikovy pohon, coz
némeckou vladu stalo 85 milionG eur. Nyni je ve
frankfurtském regionu v provozu dalSich 41 vlak.

Nejen evropské plany

Ve Francii objednal Zelezni¢ni provozovatel SNCF
12 vodikovych vlakd, které by mély byt testovany
v letosnim roce a které by mohly zacit pfepravovat
prvni cestujici nejpozdéji na konci roku 2025.

V Italii pfislibilo Ministerstvo infrastruktury a do-
pravy investice v celkovém objemu 300 miliont eur
do nového programu, ktery ma v celé zemi nahradit
dieselové vlaky vodikovymi.

V Japonsku probiha testovani prvniho hybridniho
vlaku na vodik s nazvem Hybari, ktery by mél zacit
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byt komeréné provozovan do roku 2030. Také dalsi
zemé, jako napfiklad Chile a Indie, maji v planu
uvést do provozu vlaky na vodikovy pohon, zatimco
Cina jiZ n&jakou dobu vyuZiva vodikové tramvaje.

V pfipravé jsou také vysokorychlostni vodikové
vlaky. Konsorcium 10 Spanélskych spolecnosti
vyviji systém vysokorychlostnich vlakli pohané-
nych vodikovymi palivovymi €lanky a bateriemi.

evws

Prechod na vodik s niz§im obsahem uhliku
ZpUsob vyroby vodiku se vSak v poslednich letech
stal ter¢em kritiky, protoZe prevazna vétSina pouZzi-
vaného vodiku se vyrabi extrakci z uhlovodikovych
sloucenin, jako je plyn, uhli a ropa. Tento proces
bohuZel nenf zcela Setrny k Zivotnimu prostfedi,
protoZe ro¢né vypusti aZ 830 miliond tun oxidu
uhli¢itého.

Nizkouhlikovou alternativou je elektrolyza, pfi niz
se v zafizeni zvaném elektrolyzér pouZziva elektfina
k rozdéleni vody na vodik a kyslik. Emise mohou
byt dokonce jesté nizsi, pokud se potfebna elek-
tfina vyrobi z obnovitelnych zdrojl energie.

Podle IEA navic s klesajicimi naklady na obnovi-
telné zdroje energie, jako je fotovoltaika a vétrna
energie, by se nizkouhlikova vodikova technologie
mobhla stét i nizkonakladovou variantou.

To vSe jsou dobré zpravy pro planetu i pro lidi, ale
jesté tam nejsme. Nové technologie, jako je tato,
vyZaduji zna€né investice.

Regulacni organy si tuto potfebu uvédomuji. Napfi-
klad v ramci EU podepsalo 22 zemi a Norsko doho-
du znamou jako Vyznamné projekty spolecného
evropského zajmu (Important projects of common
European interest; IPCEI) v oblasti vodikového
primyslu, uvadéné jako program IPCEIl Hy2Tech.
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Vodik na kolejich

V pribéhu roku 2022 bylo pfiblizné 50 projektiim
poskytnuto vice nez 10 miliard eur z vefejnych
prostfedkd, a predpoklada se, Ze pfinesou dalSich
15 miliard eur investic ze soukromého sektoru.

Klicova je spoluprace

Dalsim klicovym faktorem bude spoluprace, zdd-
raznil Julien d'Arbigny, vedouci spolecné pracovni
skupiny IEC/TC 9/ JWG 51 Electrical equipment and
systems for railways.

»Dopravnim pododvétvim by prospéla zména my-
Slenitak, aby se zacala soustredit na spolecny vyvoj
fesSeni pro dopliiovdni paliva. To by mohlo vést k vy-
tvoreni ,tankovacich uzlii, které by slouZily i dalSim
vozidliim na vodikovy pohon, jako jsou ndkladni
automobily nebo autobusy,“ uvedl. ,,NapfFiklad
vNémecku se v Hochst Industrie Park ve Frankfurtu
nachdzi vodikova Cerpaci stanice, kterd umoZiiuje
tankovdni vodikovych autobusti i Zelezni¢nich vozi.
Takovy ekosystém, ktery zahrnuje vSechny druhy
dopravy, je nezbytny pro podporu inovaci a investic
do vodikového hospodadrstvi,“ dodava.

Pro takovou spolupraci a harmonizaci na celém
svété maji a budou mit zdsadni vyznam zejména
mezinarodni normy, které predstavuji osvédcené
postupy pro zajisténi spolehlivosti, vykonu a bez-
pecnosti, a poskytuji zasadni platformu pro ino-
vace. Tim, Ze vyuZiti technickych norem umozZiuje
interoperabilitu, jsou tyto dokumenty G¢innym
nastrojem pro urychleni rdstu odvétvi.

Zatimco pro vlaky s elektrickym a dieselovym
pohonem existuji mezinarodni harmonizované
pozadavky, které prokazuji napfiklad bezpe&nost
avykonnost, pro vodikové vlaky Zadné neexistuji.
To znamena, Ze je tfeba jesté vynaloZit mnoho €asu
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a energie na testovani a hodnoceni podle riiznych
kritérii, aby se zajistilo, Ze komponenty a systémy
jsouvhodné pro dany (el a bezpecné.

Technicka komise IEC/TC 9 nyni pracuje na fadé
norem, které maji tuto mezeru zaplnit. Pfipravo-
vana mezinarodni IEC 63341-1bude definovat poZa-
davky na konstrukci napdjecich systéma palivo-
vych €lankd, zatimco IEC 63341-2 se bude zabyvat
vodikovymi palivovymi systémy, vcéetné skladovani
a distribuce vodiku ve vlaku. Treti z této fady,
IEC 63341-3, bude podrobné popisovat pozadavky
na vykon a zkuSebni metody. Tato fada bude
vychazet z mnoha dalSich norem IEC pro palivové
clanky a technologie skladovani vodiku s dalSimi
specifickymi poZzadavky pro Zelezni¢ni aplikace.

Chcete-li se zapojit do prace nékterych pracovnich
skupin komise IEC/TC 9, kontaktujte nds na adrese
normalizace@agentura-cas.cz.

« |EC/TC9 Electrical equipment and systems
for railways

e WG 40 Railway applications — Urban Guided
Transport Management and Command/Control
Systems

e WG 43 Railway applications — Train
communication network (TCN)

« WG 46 Onboard multimedia systems for
railways

* WG 48 ODIS - On board Driving Information
System

e WG 50 Railway applications — Fixed
installations — Electronic power converter



Cestovani po kolejich

Pohodli pfi cestovani po kolejich

Pohodli pfi cestovani vlakem, tramvaji nebo metrem
zavisi na mnoha faktorech. MGZeme vyjit z celkové
konstrukce vozidla, po¢inaje hrubou stavbou vo-
zové skiiné pfes principy pouZité pro podvozky,
vypruZeni, vazby mezi podvozkem a skfini vozidla
a konce kvalitou a provedenim trati, po kterych je-
deme. To v§e musi vytvofit navzajem spravné sladé-
ny systém, ktery zamezi tomu, aby dochazelo ve
vozidlech k neZzadoucim hluénym vibracim a rezo-
nancnim stavim, které mohou cestovani velmi
znepfijemnit — zvlasté pak v rozsahu rychlosti, kte-
rymi se vozidlo nejcastéji pohybuje, tedy v pfipadé
konvencnich vlakd zhruba mezi 80 aZ 140 km/h.
Samoziejmé nesmime zapomenout na provedeni
sedadel, pouZité materidly k tlumenf vibraci v inte-
riéru, kvalitu osvétleni, vytapéni, vétrani, klima-
tizace...

Kazdé vozidlo musi pfed uvedenim na trh projit
obsahlou skalou predepsanych zkousek. Mezi nimi
jsou samoziejmé i zkousky, z jejichZ vysledkl se
vyhodnocuje kvalita jizdnich vlastnosti vozidel.

rocnik 2024 | ¢islo 2

Vysoky jizdni komfort oceni zejména cestujici v liZkovych
vozech, ktefi ocekdvaji klidny a nicim neruSeny spdnek
pFi nocnich ddlkovych jizddch.

Jejich soucasti je také méFeni vibraci prenasenych
z pohybujicich se &astivozidla na €lovéka ve vztahu
ke zdravi a pohodli. Méfi se zrychleni na vybranych
castech jedouciho vozidla, se kterymi pfichazi
Clovék do kontaktu. Provadéji se ve shodé s tech-
nickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI)
a s mezinarodnimi, evropskymi nebo narodnimi
normami. Podle zplisobu a mista méfeni mizeme
hovofit o zjisténi vibraci pdsobicich na stojiciho
nebo sediciho ¢lovéka, a tedy také vlivu na jizdni
pohodli cestujicich, vibrace pfenaSenych na ruce,
coZ je daleZité pro hodnoceni pracovniho prostfedi
obsluhy a posadky vlaku. V neposledni fadé se
zjistuje také jakost chodu vozidla. Nemaly vliv na
jizdni komfort maji rovnéz aerodynamické efekty
vznikajici jizdou soupravy, predevsim tlakové razy
pfi prijezdu tunely a béhem mijeni protijedoucich
vlakl pf¥i vysSich rychlostech. To vie ma vliv na
atraktivnost i bezpecnost kolejové dopravy.

Vysledky zkouSek jsou vazené efektivni hodnoty
zrychleni, tedy efektivni hodnoty naméfeného
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Cestovani po kolejich

signdlu zrychleni pro rizné sméry, zfiltrované
pfislusnym vahovym filtrem. DalSimi vyslednymi
veli€inami je stfedni a trvalé pohodli nebo jakostni
Cislo chodu. Ze zjisténych hodnot lze rovnéz po-
soudit Gcinek vibraci na zdravi. Dalsi zkousky se
mohou tykat tepelné pohody ve vozidle nebo dosa-
hovanych hladin hluku. Rozmezi hodnot vysled-
nych veli€in je dano pfislusnymi normami. Méfeni
se provadi za jizdy vozidla pfi jeho obvyklych
provoznich podminkach na pfedem uréenych mé-
ficich mistech ve vozidle podle stanoveného zku-
Sebniho programu, ktery zohlediuje pfipadné
dalsi poZadavky zakaznika. Jizdy probihaji po
urenych tratovych Gsecich se znamymi parametry
nebo na Zelezni€nim zkuSebnim okruhu. Z kazdé
realizované zkousky jsou vypracovavany pfislusné
zédznamy, protokoly nebo zpravy s dosazenymi
vysledky, které se stanou soucasti kompletni doku-
mentace typu vozidla.

Pfi jizdé vlakem, tramvaji nebo metrem nas pfe-
devsim zajima, jak rychle se dostaneme z mista,
kde se zrovna nachazime, na misto, ve kterém se

nachazet chceme nebo potfebujeme. Ze se tam
dostaneme pohodlné a bez vyznamnych rusivych
vlivd danych konstrukci vozidla nebo dopravni
cesty, bereme tak néjak za samozfejmost. Viibec si
pfi tom neuvédomujeme, jak sloZitou a narocnou
cestou muselo vozidlo projit od chvile prvotni
myslenky pres projekt, vyvoj, vyrobu, zkousky az
po schvaleni a uvedeni do provozu a co je jesté
Ceka po celou dobu jeho Zivotnosti — GdrZba, odstra-
novani zavad vseho druhu, odstrafiovani vlivQ
vandalismu nebo vétsi ¢i mensi Gpravy a moderni-
zace béhem relativné dlouhé doby kaZzdodenniho
provozu az po jeho kone€nou likvidaci.

Ing. Jan Lutryn
CTN ACRI

Zdznamovd a vyhodnocovaci technika, asto s bezdrdatovym
napojenim snimact mérenych velicin, se pfi zkouskdch
umistuje pfimo do interiéru zkouseného vozidla. Zkusebni
technici tak maji mozZnost jako prvni subjektivné posoudit
jizdni komfort.
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Novinky ze
svéta TN

Vyrobky pro péci o dité

€SN EN 14350+A1 Viirobky pro péci o dité — Vyba-

veni pro piti — Bezpecnostni poZadavky a metody

zkousSeni

Tento dokument specifikuje bezpecnostni poza-

davky tykajici se materiald, konstrukce, provedent,

baleni a informaci o vyrobcich pro vybaveni pro

piti urenda pro déti ve véku od 0 do 48 mésicl

(viz B.2):

« opakované pouZitelné nadoby a opakované
pouZzitelné pomucky pro pitf;

» nadoby na jedno pouZiti a pomUcky pro piti
prodavané s témito nddobami;

» sosaky najedno poufZiti;

» sosaky k okamZitému pouZiti.

Tento dokument nezahrnuje poZadavky na Cistotu
vyrobkl pfipravenych k pouZiti a vyrobk( na jedno
pouZiti.

Tento dokument se nevztahuje na vyrobky uréené
pro specialni klinické lékarské aplikace, napf. ty,
které se tykaji roz5tépt patra.

Tento dokument se nevztahuje na vybaveni pro piti
vyrobena z keramiky.

Tento dokument se nevztahuje na sacky urcené
pouze pro skladovani.

Tento dokument se nevztahuje na vybaveni pro piti,
ktera pfi ndkupu obsahuji tekutiny nebo potraviny,
a vybaveni pro krmenf je k nim pfipevnéné.

rocnik 2024 | ¢islo 2
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*

Tento dokument se nevztahuje na Siditka. Bezpec-
nostni pozadavky a zkuSebni metody pro Siditka
jsou stanoveny v EN 1400.

Tento dokument se nevztahuje na pfibory a jiné
nadobi na krmeni. Bezpecnostni pozadavky a zku-
Sebni metody pro pfibory a nddobi pro krmeni jsou
stanovenyv EN 14372.

U vybaveni pro piti vylou€enych z pfedmétu této
normy se zvazuji vzdy mozné pozadavky tohoto
dokumentu, kdykoli je to mozZné.

Systémy managementu kvality

€SN P I1SO/TS 37008 Interni vy3etiovdni organi-

zaci - Ndavod

Tento dokument poskytuje navod pro interni vySe-

tfovaniv ramci organizaci, véetné:

e principd;

- podpory pro vySetfovani;

« stanoveni politiky, postupd, procesli a norem
pro provadéni vysetfovani a podavani hlaseni
oném;

« podavani hlaseni o vysledcich vySetfovani;

e pouziti ndpravnych opatfeni.

Tento dokument je pouZitelny pro vSechny orga-
nizace bez ohledu na druh, velikost, umisténi, struk-
turu nebo Gcel.

Pozndmka: Navod k pouZiti tohoto dokumentu
naleznete v pfiloze A.
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Systémy managementu hospodareni

s energii

CSN EN 17669 Energetické sluzby se zdrukou —

Minimdlni poZadavky

Tento dokument stanovuje minimalni poZadavky na

smlouvy o energetickych sluzbach se zarukou

(mezinarodni zkratka EPC). Cilem opatfeni ke

zlepSovani energetické hospodarnosti (EPIA) je

dosdhnout zaru€ené (rovné zvySeni energetické

G¢innosti a dalSich dohodnutych kritérii souvise-

jicich s energetickou hospodarnosti bez ohledu na

mnoZstvi, uziti nebo druhy spotfebované energie.

Tento dokument se vztahuje na opatfeni ke zlepSo-

vani energetické hospodarnosti (EPIA) stavajiciho

majetku.

PoZadavky jsou stanoveny s cilem zajistit:

« transparentnostv celém procesu vytvareni EPC;

« nakladovou efektivitu ve vztahu k pfinosim,
které pfinaseji opatfeni EPIA;

« soubor nastrojd pro zajisténi kvality, zmirfio-
vani a rozdélovani rizik;

» podstatné informace nezbytné pro finanéni
atechnické vypocty pro pfijemce i poskyto-
vatele energetickych sluzeb.

Dokument se vztahuje na poskytovatele a pfijemce
energetickych sluZeb bez ohledu na jejich typ,
velikost, sloZitost nebo zemépisnou polohu.

Tento dokument mohou vyuZivat finanéni instituce
a dalSi Gcéastnici procesu.

Pozndmka: Tento dokument by mohl byt pouZzit ve
spojeni s ndvodem Eurostatu nebo Rady pro mezi-
narodni Gcetni standardy (IASB) nebo s jinymi
normami, aby byl v souladu s taxonomii a smérnici
o nefinan¢nim vykaznictvi nebo p¥ipadné s vykaz-
nictvim udrZitelného rozvoje podniki.

€SN IS0 50006 Systémy managementu hospoda-
Feni s energii — Hodnoceni energetické hospodar-
nosti pomoci ukazateli energetické hospoddrnosti
a vychozich stavii spotieby energie

Tento dokument poskytuje navod, jak stanovit,
pouZivat a udrZovat ukazatele energetické hospo-
darnosti (EnPI) a vychozi stavy spotieby energie
(EnB) pro hodnoceni energetické hospodarnosti
v jakékoli organizaci, v€etné téch, které pouZzivaji
normu ISO 50001. Dalsi navod se tykd méfeni
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amonitorovani energetické hospodarnosti a pro-
kazovanizlepSovani energetické hospodarnosti.
Tento dokument je pouzZitelny pro jakoukoli orga-
nizaci bez ohledu na jeji typ, velikost, sloZitost,
zemépisnou polohu, organizacni kulturu, posky-
tované vyrobky a sluzby nebo Groven vyspélosti
v oblasti managementu hospodafeni s energii.

Cestovni ruch

€SN IS0 21902 Cestovni ruch a souvisici sluzby —
Pristupny cestovni ruch pro vSechny — PoZadavky
a doporuceni

Tento dokument stanovuje pozadavky a poskytuje
smérnice pro ,,pfistupny cestovni ruch pro vSechny“
s cilem zajistit rovny pfistup a vyuZivani cestovniho
kategorii a schopnosti.

Tento dokument poskytuje informace o klicovych
aspektech tvorby politiky, strategie, infrastruktury,
produktd a sluZeb a je uren viem zainteresovanym
stranam zapojenym do dodavatelského Fetézce
cestovniho ruchu, at uz z verejného, nebo soukro-
mého sektoru. Aplikovatelné jsou na mistni, regio-
nalni, narodni i mezinarodni Grovni.

Pozndmka: Zainteresované strany zahrnuji, ale
nejsou na né omezeny, vefejnou spravu, ubytovaci
sluzby, stravovaci a restaura¢ni sluzby, dopravu,
cestovni kancelare a cestovni agentury, MICE (zase-
dani, incentivni akce, kongresy a vystavy) a volno-
Casové aktivity, stejné tak i poskytovatele sluzeb
z jinych hospodarskych odvétvi souvisejicich
s cestovnim ruchem, cestovanim a destinacnim
managementem, véetné jejich smluvnich partner(
a dodavateld.

Terminologicka prace

€SN 1S0O 1087 Terminologickd prdce a nauka o ter-
minologii — Slovniky

Hlavnim @celem tohoto dokumentu je poskytnout
systematicky popis pojml souvisicich s termino-
logickou praci a s naukou o terminologii a objasnit
pouzivani termin( v této oblasti. Tento dokument je
ur€en v3em, ktefi se zabyvaji terminologii. Jeho
cilovou skupinou jsou zejména normalizatofi,
terminologové, dal3i osoby zapojené do termi-
nologické prace, uZivatelé terminologie a také
vyzkumni pracovnici a odbornici zabyvajici se
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naukou o terminologii a/nebo zpracovanim pfiro-
zeného jazyka.

Tento dokument stanovuje zakladni terminy a de-
finice pro terminologickou praci a pro nauku o ter-
minologii. Neobsahuje terminy a definice, které
jsou specifické pro pocitacové aplikace v termino-
logické praci.

€SN IS0 704 Terminologickd prdce — Principy a me-
tody

Tento dokument stanovuje zakladni principy a me-
tody pro vypracovavani a sestavovani terminologii
jak v ramci normalizace, tak i mimo tento ramec.
Popisuje vazby mezi objekty, pojmy, definicemi
a oznaenimi. RovnéZ stanovuje obecné principy
pro tvofeni terminG a vlastnich jmen a pro zpraco-
vani definic.

Tento dokument je pouZitelny pro terminologickou
praci ve védecké, technologické, primyslové,
pravni, administrativni oblasti a v dalSich védnich
oblastech.

€SN EN 1SO 13590 ed. 2 (32 0880) Mald plavidla -
Vodni skatry — PoZadavky na konstrukci a instalaci
systémd, biezen 2024

Norma specifikuje poZadavky na konstrukci a insta-
laci systém pro vodni skitry. Zabyva se Stitkem
zhotovitele, identifikaci plavidla, trvale nainstalo-
vanymi benzinovymi palivovymi soustavami,
elektrickymi systémy, systémy fizeni, vétranim,
konstrukei trupu a plovatelnosti, stabilitou, kotve-
nim a vle¢enim, zaplavenim, fizenim pfi volnobéhu
a pfiruckou uZivatele. Norma se nevztahuje na
vodni skdtry s pfivésnym motorem a surfovaci
prkna pohanéna vodometem.

CSN IS0 21191 Zafizeni na ochranu rostlin — Uzaviené
prepravni systémy — Specifikace parametri

Norma specifikuje bezpecnostni poZadavky tykajici
se obsluhy a Zivotniho prostfedi a zplsoby jejich
ovéfovani u navrhu a konstrukce uzavienych pre-
pravnich systém (CTS) pro kapalné formulace pfi-
pravk{ na ochranu rostlin (plant protection product;
PPP) v nadobéch o objemu1laz201l.

€SN IS0 17893+Amd. 1 Ocelovd drdténd lana -
Slovnik, oznacovdni a klasifikace

Norma definuje terminy a specifikuje systém ozna-
Covani a klasifikaéni systém pro ocelova draténa
lana.

€SN EN 378-1+A1 Chladici zafizeni a tepelnd Cer-
padla — Bezpeclnostni a environmentdlni poZa-
davky — Cdst 1: Zdkladni poZadavky, definice,
klasifikace a kritéria volby

Norma specifikuje poZadavky na bezpecnost osob
a majetku, poskytuje doporuéeni pro ochranu
prostfedi a stanovuje postupy pro provoz, Gdrzbu
a opravu chladicich zafizeni a opétovné vyuZivani
chladiv. Termin ,,chladici zafizeni* pouzivany v této
normé zahrnuje i tepelnd cerpadla. Tato ¢ast
(SN 378 specifikuje klasifikaéni a vyb&rova krité-
ria, kterd jsou pouZivana v ¢astech 2,3 a 4.

€SN EN 1SO 25980 Ochrana zdravi a bezpecnost
prdce pFi svafovdni a pfibuznych procesech —
Prasvitné zdvésy, pdsy a zdstény pro obloukové
svafovani

Norma specifikuje bezpecnostni poZadavky na
prisvitné svafovaci zavésy, pasy a zastény pro
pouZiti na pracovistich, kde probiha obloukové
svarovani, které jsou urfeny k tomu, aby poskyto-
valy ochranu pted Skodlivymi Grovnémi optického
zafeni a rozstfiku pro pracovniky, ktefi jsou
v blizkosti procest obloukového svafovani, ale
nejsou zapojeni do samotného svafovani. Jsou
urceny ke sniZeni nepfijemného oslnéni obloukem,
ale zaroven maji dostatecnou svételnou pro-
pustnost k umoZnéni vyhledu do pracovniho
prostoru.
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Elektrické spotrebice pro domacnost

a podobné icely

CSN EN IEC 60335-2-2 ed. 4 Elektrické spotebice
pro domdcnost a podobné icely — Bezpecnost —
Cdst 2-2: Zvldstni poZadavky na vysavace a ikli-
dové spotrebice vysdvajici vodu

Tato norma se zabyva bezpecnosti elektrickych
vysavacd a dklidovych spotfebild vysavajicich
vodu pro domdacnost a podobné Gcely, véetné
vysavall pro oSetfovani zvifat, jejichZ jmenovité
napéti nepresahuje 250 V. Plati také pro centralné
umisténé vysavace a automatické bateriové akli-
dové spotiebice. Tato norma také plati pro Cistici
hlavy s motorem a hadice vedouci proud, pfipojené
ke zvlastnimu vysavaci. V rozsahu platnosti této
normy jsou spotfebice na baterie a ostatni stejno-
smérné spotrebice. Spotfebice s dvojim napajenim,
které jsou napdjeny bud z napéjeci sité, nebo
z baterie, se povaZuji za spotfebice na baterie,
jestliZe jsou v provozu v reZimu napajeni z baterie.
Tato norma také plati pro spotfebice, které nejsou
urceny pro normalni pouzivani v domacnostech, ale
mohou presto predstavovat zdroj nebezpeci pro
verejnost, jako jsou spotfebice uréené pro pouzi-
vani neznalymi osobami v obchodech a dal3ich
zafizenich pro G&ely normalniho dklidu.

CSN EN IEC 60335-2-4 ed. 4 (36 1050) Elektrické
Spotrebice pro domdcnost a podobné dcely -
Bezpecnost — Cdst 2-4: Zvldstni poZadavky na od-
stredivky prddla

Tato norma se zabyva bezpecnosti samostatné sto-
jicich elektrickych odstfedivek pradla a odstfedivek
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pradla vestavénych v prackach, které maji oddé-
lené nadoby pro prani a odstfedovani pro domac-
nost a podobné ucely, které maji obsah nepfesa-
hujici 10 kg suchého pradla a obvodovou rychlost
bubnu mensi nez 50 m/s, jejichZ jmenovita napéti
nejsou vyssi nez 250 V u jednofazovych spotrebic
a 480 V u ostatnich spotfebicd. Tato norma také
plati pro spotfebice, které nejsou urfeny pro nor-
malni pouZivaniv domacnostech, ale mohou presto
pfedstavovat zdroj nebezpedi pro vefejnost, jako
jsou spotfebice uréené pro pouZivani neznalymi
osobami v obchodech, lehkém priimyslu a zemé-
délstvi a ve spolecnych pradelnach v €inZovnich
domech nebo v samoobsluznych pradelnach.

€SN EN IEC 60335-2-14 ed. 4 (36 1050) Elektrické
spotrebice pro domdcnost a podobné icely -
Bezpecnost — Cdst 2-14: Zvld$tni poZadavky na
kuchyriské strojky

Tato norma se zabyva bezpecnosti elektrickych
kuchyriskych strojkd pro doméacnost a podobné
Gcely, jejichZ jmenovité napéti neni vétsi nez 250 V.
Priklady spotfebicd, které jsou v rozsahu platnosti
této normy: krajece fazoli; lisy na bobulové ovoce;
mixéry; otvirace konzerv; odstaviiovace; masel-
nice; lisy na citrusové ovoce; mlynky na kavu
s objemem nasypky nepfesahujicim 500 g; Slehace
smetany; Slehace vajec; hnétace-Slehace; strojky
pro pfipravu a zpracovani potravin; mlynky na obili
s objemem nasypky nepfesahujicim 3 [; strouhace;
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zmrzlinové strojky, vCetné strojkd, které se pou-
Zivaji v chladni¢kach a mraznic¢kach; strojky na
brouseni nozd; noze; mlynky na maso; strojky na
nudle; Skrabace brambor; krajece; prosévaci
strojky; krajeci strojky. Tato norma plati také pro
spotfebice pro normalni pouzivani v domacnosti,
které rovnéZz mohou pouzivat neznalé osoby
v obchodech, lehkém primyslu a zemé&délstvi.
Pokud je v3ak spotfebi¢ uréen pro profesionalni
pouZiti pfi pfipravé potravin pro komeréni spo-
tfebu, nepovaZuje se tento spotfebi¢ pouze za
spotiebi¢ pro domacnost a podobné pouZiti.

CSN EN IEC 60335-2-40 ed. 3 (36 1050) Elektrické
Spotrebice pro domdcnost a podobné icely -
Bezpecénost — Cdst 2-40: Zvldstni poZadavky na
elektrickd tepelnd Cerpadla, klimatizdtory vzduchu
a odvlhcovace

Tato norma se zabyva bezpecnosti elektrickych te-
pelnych cerpadel, véetné tepelnych Cerpadel pitné
horké vody, klimatizator(i vzduchu a odvlhcovacd,
které obsahuji motorkompresory a jednotky teplo-
vodnich vyménik( s ventilatorem, jejichZ jmenovita
napéti nejsou vy3si nez 250 V u jednofazovych
spotfebicli a 600 V u ostatnich spotfebicd. V roz-
sahu platnosti této normy jsou také dilci jednotky.
Tato norma také plati pro spotfebice, které nejsou
ureny pro normalni pouZivani v domacnostech, ale
mohou presto predstavovat zdroj nebezpeéi pro
vefejnost, jako jsou spotiebice urené pro pou-
Zivani neznalymi osobami v obchodech, lehkém
pramyslu a vzemédélstvi. Vyse uvedené spotiebice
mohou byt sestaveny z jednoho nebo vice tovarné
vyrobenych montaznich celkl. Pokud jsou tyto
spotfebi¢e dodavany ve vice nez jednom montaz-
nim celku, musi se tyto oddélené montazni celky
pouZivat spole¢né a pozadavky vychazeji z pou-
Zivani sestavenych montaznich celkd.

€SN EN IEC 60335-2-60 ed. 3 (36 1050) Elektrické
spotrebice pro domdcnost a podobné icely —
Bezpeénost — Cdst 2-60: Zvldstni poZadavky na
vifivé vany a virivé ldzné

Tato norma se zabyva bezpecnosti elektrickych vifi-
vych van pro vnitfni pouZivani a vifivych lazni pro
domacnost a podobné (cely, jejichZ jmenovité na-
péti nepresahuje 250 V u jednofazovych spotrebic
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a 480 V u ostatnich spotfebici. Tato norma rovnéz
plati pro spotfebice pro cirkulaci vzduchu nebo
vody v béZnych vanach. Norma také plati pro
spotiebice, které nejsou uréeny pro normalni
pouZivani v doméacnostech, ale mohou pfesto
pfedstavovat zdroj nebezpeci pro vefejnost, jako
jsou spotfebice urcené pro pouZivani neznalymi
osobami v hotelich, fitness centrech a podobnych
mistech.

Informacni technologie

CSN ISO/IEC 27035-1 Informaéni technologie —
Management incidenti informacni bezpecnosti —
Cdst 1: Principy a proces

Tato norma je zakladem souboru norem CSN
ISO/IEC 27035. Predstavuje zakladni koncepty,
principy a proces s kli€¢ovymi €innostmi manage-
mentu incidentd informacni bezpecnosti, které
poskytuji strukturovany pfistup k pfipravé na inci-
denty, jejich detekci, podavani zprav o incidentech,
posuzovaniincidentd a odezvé na incidenty a uplat-
fiovani ziskanych poznatk.

€SN ISO/IEC 27035-2 Informaéni technologie —
Management incidenti informacni bezpecnosti —
Cdst 2: Smérnice pro pldnovdni a pFipravu odezvy
naincidenty

Tato norma obsahuje smérnice pro planovani a pfi-
pravu odezvy na incidenty a pouceni se z odezvy
naincidenty. Smérnice vychazeji z fazi ,,planovani
a pfipravy“ a ,pouceni se“ modelu fazi manage-
mentu incidentd informadni bezpecnosti uvede-
ného v CSN ISO/IEC 27035-1:2024,5.2 a 5.6.
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Elektroenergetika

€SN EN 50110-1 ed. 4 Obsluha a prdce na elek-
trickych zafizenich — Cdst 1: Obecné poZadavky
Tato €ast souboru EN 50110 stanovuje poZadavky
na bezpecny provoz a pracovni €innosti na téchto
elektrickych instalacich nebo v jejich blizkosti. Tyto
poZadavky se tykaji vSech €innosti, tj. obsluhy,
prace a Gdrzby. Norma je vydana v anglickém
jazyce, preklad do Ceského jazyka se pfipravuje.

CSN EN 50110-2 ed. 4 Obsluha a price na elek-
trickych zafizenich — Cdst 2: Ndrodni dodatky

Tato cast souboru EN 50110 je souhrnem legisla-
tivnich dokumentl a narodnich technickych norem,
které feSi nebo upravuji problematiku elektro-
techniky a energetiky v jednotlivych ¢lenskych
statech CENELEC. Norma je vydana v anglickém
jazyce, kapitola 6 tykajici se Ceské republiky je
vydanav ¢eském i anglickém jazyce.

CSN EN IEC 62208 ed. 3 Prdzdné skiiné pro roz-
vddéce nizkého napéti — Obecné poZadavky

Tato norma plati pro prazdné skfiné dodané vyrob-
cem skiiné pfed zabudovanim soucasti spinacich
afidicich zafizeni vyrobcem rozvadéce, stanovi
obecné definice, tfidéni, charakteristiky a poZa-
davky na zkousky skfini, které maji byt pouZivany
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jako soucast rozvadéci (napf. v souladu s vy-
robkovymi normami souboru IEC 61439), jejichZ
jmenovité napéti nepfekracuje 1000 V AC nebo
1500 V DC, a které jsou vhodné pro obecné pouziti
pro vnitfnii venkovni aplikace.

€SN EN IEC 62271-103 ed. 2 Vysokonapétovd
spinaci a Fidici zaFizeni — Cdst 103: Spinace
stfidavého proudu pro jmenovitd napétinad 1 kV do
52 kV véetné

Tato norma plati pro tfifazové spinace a odpinace
vnitiniho a venkovniho provedeni na stfidavy
proud, které jsou schopny vypinat a zapinat proud
pro jmenovita napéti nad 1 kV do 52 kV a pro
jmenovité kmitoCty od 16 2/3 Hz do 60 Hz vietné.
Tento dokument také plati pro jednopdlové spinace
pouZité ve tfifazovych sitich, pro pohony téchto
spinacli a jejich pomocna zafizeni. Pfedmétem
tohoto dokumentu nejsou pfistroje vyZadujici
zavislé ruéni ovladani, uzemiovace a kombinace
spinacl s pojistkami VN uvadéné v cinnost funkci
pojistky.

Obecné zasady a predpisy této normy mohou byt
také pouZity pro jednopélové spinace uréené pro
provoz v jednofdzovych sitich. PoZzadavky na
zkousky elektrické pevnosti izolace a na zapinaci
avypinaci zkousky by mély odpovidat poZadavkim
konkrétniho pouziti. Tento dokument stanovi poZa-
davky pro spinace obecného pouziti, omezeného
pouziti a zvlastniho pouZiti pouzivané v distri-
buénich sitich.

€SN EN IEC 62271-105 ed. 3 Vysokonapétovd
spinaci a Fidici zaFizeni - Cdst 105: Kombinace
spinace s pojistkami na stfidavy proud pro jme-
novitd napétinad 1 kV do 52 kV vcetné

Tato norma plati pro trojpdlové jednotky pro verej-
né a primyslové rozvodné sité, které jsou funk-
¢nimi sestavami spinacd zahrnujicimi spinace
nebo odpinace a omezujici pojistky se schopnosti
vypinat jakykoliv proud aZ do hodnoty jmenovitého
zkratového vypinaciho proudu pfi jmenovitém
napéti a zapinat pfi jmenovitém napéti obvody, pro
které plati jmenovity zkratovy vypinaci proud. Tato
norma neplati pro kombinace pojistky s vypinaci,
pojistky se stykaci, kombinace pro motorové
obvody nebo pro kombinace obsahujici spinace
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jednotkovych kondenzéatorovych baterii. Tato
norma plati pro kombinace o jmenovitém napéti
nad 1 kV do 52 kV v€etné v trojfazovych sitich
stfidavého proudu o kmitoctu 50 Hz nebo 60 Hz.

CSN EN IEC 60383-1 Izoldtory pro venkovni vedeni
se jmenovitym napétim nad 1000 V - Cdst 1:
Keramické nebo sklenéné izoldtory pro soustavy se
stfidavym napétim — Definice, zkuSebni metody
a kritéria prijeti

Tato norma se vztahuje na izolatory z keramického
materidlu nebo ze skla, které jsou urceny pro ven-
kovni vedeni se stfidavym napétim a venkovni
trakéni vedeni se jmenovitym napétim vy$sim nez
1000 V a kmitoctem nepfesahujicim 100 Hz. Je
rovnéz urcena pro stejnosmérna venkovni elek-
trickd trakéni vedeni. Norma plati pro zavésné
izolatory, podpérné izolatory pro venkovni vedeni
a pro izolatory podobné konstrukce urcené pro
pouZiti v elektrickych stanicich. Netyka se vSak
izolatord, které tvofi casti elektrickych pfistroja,
Casti pouZité k jejich konstrukci nebo na stani¢ni
podpérky, které jsou zahrnuty v IEC 60168. Doku-
ment neobsahuje poZadavky pro vybér izolatorl do
zvlastnich provoznich podminek.

CSN EN IEC 61462 ed. 2 Kompozitni duté izoldtory -
Izoldtory tlakové a bez tlaku pro elektrickd zafizeni
se jmenovitym stfidavym napétim vy$sim nez 1000 V
a jmenovitym stejnosmérnym napétim vysSsim nez
1500 V — Definice, zkuSebni metody, kritéria prijeti
a konstrukéni doporuceni

Tato norma plati pro kompozitni duté izolatory,
které sestavaji z izolani trubky nesouci zatiZeni,
vyrobené ze skelnych vlaken impregnovanych
pryskyfici, z plasté vyrobeného z elastomerického
materialu a z kovového upeviiovaciho zafizeni na
koncich izola¢ni trubky. Kompozitni duté izolatory,
urené k obecnému pouZiti (bez tlaku) nebo pro
pouziti se stalym tlakem plynu, se uplatfiuji u ven-
kovnich a vnitfnich elektrickych zafizeni pracuji-
cich pfi stfidavém proudu, se stfidavym jmeno-
vitym napétim vy$3im nez 1000 V a kmitoftem ne
vy$Sim neZ 100 Hz nebo pro pouZiti pro pfistroje se
stejnosmérnym jmenovitym napé&tim vy$Sim nez
1500 V. Dokument stanovuje pouZité terminy,
specifikuje zkuSebni metody a kritéria pfijeti.

Nespecifikuje dielektrické typové zkouSky. Kromé
tepelné-mechanické zkousky jsou vSechny uve-
dené zkousky provadény pfi normalni teploté okoli.
V dokumentu nejsou predepsany zkousky, které

mohou byt charakteristické pro zafizenf, jehoZ ¢ast
tvofi duté izolatory.

CSN EN IEC 62477-1 ed. 2 Bezpecnostni poZadavky
pro systémy a zafizeni vykonovych elektronickych
ménicii — Cdst 1: Obecné

Tato norma plati pro systémy vykonovych elektro-
nickych ménicd (PECS), jakékoliv urené pfislu-
Senstvi, jejich soucasti pro elektronickou vyko-
novou preménu a elektronické vykonové spinani,
véetné prostfedkd jejich ovladani, ochrany, sle-
dovani a méfeni, jejichZ hlavnim Gcelem je prevod
elektrické energie se jmenovitym systémovym na-
pétim nepfesahujicim 1000 V AC nebo 1500 V DC.
Tento dokument se také pouzije na PECS, které
zamérné vyzatuji vysokofrekvenéni vinéni za Gce-
lem radiokomunikace. Pro PECS a jejich urcené
prisluSenstvi, pro které neni Zddna norma vyrobku,
tento dokument stanovi minimalni poZadavky na
bezpecnostni hlediska. Tento dokument méa status
skupinové bezpecnostni publikace podle Pokynu
IEC 104 pro systémy vykonovych elektronickych
ménicd pro solarni, vétrné, pfilivové, vinové, pali-
vové Clanky nebo podobné zdroje energie. Tato
norma se nevztahuje na telekomunikacni pfistroje,
pokud se nejednd o napéjeni téchto pfistroji;
hlediska funkéni bezpecnostni pokryté napftiklad
souborem IEC 61508 a elektricka zafizeni a systémy
pro pouZiti na Zeleznici a v elektrickych vozidlech.

€SN EN IEC 61869-13 Piistrojové transformdtory —
Cdst 13: Samostatnd spojovaci jednotka (SAMU)

Tato norma je soucasti souboru norem IEC 61869
PFistrojové transformatory. Definuje dodatecné
poZadavky na samostatnou spojovaci jednotku,
umisténou uvnitf mnoha zafizeni, napf. vypinacd,
pfistrojovych transformatord, vykonovych transfor-
mator( apod. Vzhledem k tomu, Ze SAMU je in-
tegralni casti digitalniho ochranného systému
rozvodny, jeji provedeni z hlediska EMC a prostredi
jsou uvaZovany v harmonizaci s bezpecnostnimi
hledisky ochrany strategického postaveni rozvod-
nych systéma distribu¢ni a pfenosové soustavy.
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V normé jsou uvedeny obecné terminy a definice
tykajici se predmétu normy, terminy a definice
souvisejici s dielektrickou klasifikaci a napétimi,
s proudovou klasifikaci a s pfesnosti. V normé jsou
uvadény poZadavky na presnosti pro kanaly SAMU,
poZadavky na odolnost (EMC). Norma obsahuje
poZadavky na znaceni svorek, znaceni na vykon-
nostnim Stitku a pfehled typovych a vyrobnich
kusovych zkouSek. V jedné pfiloze k normé je
Gvaha o tfidé pfesnosti méficiho Fetézce. Dal3i
pfiloha uvadi pfiklady méfeni spinacich a atmosfé-
rickych impulznich napéti v plynem izolovaném
spinacim zafizeni. Posledni pfiloha se zabyva
pfistrojovymi transformatory nizkého vykonu.

€SN EN IEC 60076-19-1 Vikonové transformdtory —
Cdst 19-1: Pravidla pro stanoveni nejistot pfi méreni
ztrdt vykonovych transformdtorii

Tato norma se zabyva pravidly pro stanoveni
nejistot pfi méfeni ztrat vykonovych transforma-
tord, pficemZ pfedmétem této normy nejsou pra-
vidla pro stanoveni ztrat tlumivek. Dokument
pojedndva o méfeni ztrat, které z hlediska méreni
sestava z odhadu méfené hodnoty a vyhodnoceni
nejistoty, kterd ma vliv na samotnou méfenou
hodnotu. Oproti pfedchozimu vydani norma také
obsahuje sjednoceni symboll pro vylouceni za-
mény napéti a rozSifené nejistoty.

Elektromagneticka kompatibilita

€SN EN IEC 61000-4-6 ed. 5 Elektromagnetickd
kompatibilita (EMC) — Cdst 4-6: ZkuSebni a méFici
technika — Odolnost proti ruSenim Sitenym vede-
nim, indukovanym vysokofrekvencnimi poli

Tato norma se tyka poZadavk( na odolnost elektric-
kého a elektronického zafizeni proti elektromag-
netickym ruSenim Sifenym vedenim, jejichZ zdro-
jem jsou zamérné vysokofrekvencni (RF) vysilace
v kmito¢tovém rozsahu od 150 kHz do 80 MHz.
V normé jsou specifikovany zkusebni metody pro
posouzeni vlivu, ktery maji rusivé signaly Sifené
vedenim, indukované elektromagnetickym zare-
nim, na pfisludné zafizeni. Simulace a méfeni
téchto ruseni Sitenych vedenim nejsou dostatecné
presné pro kvantitativni stanoveni G¢inkd. Speci-
fikované zkuSebni metody jsou strukturovany pro
primarni cil, kterym je zajisténi adekvatni opako-
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vatelnosti vysledkl v rliznych zafizenich pro kvan-
titativni analyzu G€inkd. Cilem této normy je dat
obecny zékladni podklad pro vyhodnoceni funkéni
odolnosti elektrického a elektronického zafizent,
je-li vystaveno rusenim Sifenym vedenim, induko-
vanym RF poli. ZkuSebni metoda dokumentovana
v této normé popisuje konzistentni metodu pro
uréeni odolnosti zafizeni nebo systému proti
specifikovanému jevu.

Elektrotechnika v dopravé a inteligentni
dopravni systémy

€SN EN IEC 63281-1 Elektrické pFepravni prostied-
ky - Cdst 1: Terminologie a klasifikace

Tato norma stanovuje terminologii a klasifikaci
elektrickych prepravnich prostfedkd. Norma plati
pro ,.elektrické pfepravni prostfedky* — elektricky
pohanéna prepravni zafizeni pro pouZivani na
vefejnych cestach nebo ve vefejnych prostorech.
Tyto elektrické pfepravni prostfedky poskytuji feSe-
ni pro prepravu bud pasazérd, nebo zboZi, nebo
obojiho. Tato zafizeni mohou byt ru¢né fizena, mit
automatické funkce nebo byt autonomni.

CSN EN IEC 61980-2 Systémy bezdrdtového pre-
nosu energie (WPT) elektrického vozidla — Cdst 2:
2vlastni poZadavky na komunikaci a Cinnosti sys-
tému MF-WPT

Tato €ast souboru se zabyva komunikaci a ¢innosti
systémd pro bezdratovy pfenos energie (MF-WPT)
pomoci magnetického pole pro elektricka silni¢ni
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vozidla. Norma pokryva specifické pozadavky na
¢innost systému a komunikaci mezi elektrickym
silni¢nim vozidlem na jedné strané a zafizenimi
mimo elektrické silni¢ni vozidlo na strané druhé,
véetné obecnych souvislosti a definic.

TNI ISO/TR 12770 (01 8513) Inteligentni dopravni

systémy — Integrace mobility — Role agregdtora ITS

dat a model funkci

Tento dokument popisuje zakladni role a model

funkci agregatora dat inteligentnich dopravnich

systém0 (ITS), ktery je zakladni roli definovanou

v normé ISO/TR 4445. Poskytuje model, ktery

popisuje:

e ramec pro poskytovani agregace ITS dat pro
aplikace sluzeb kooperativnich ITS;

» koncept urcité role a model funkci pro tuto roli;

« koncepcni architekturu pro aktéry, ktefi posky-
tuji/pfijimaji agregovana ITS data;

» odkazy na klicové dokumenty, z nichZ archi-
tektura vychazi;

« taxonomii organizace obecnych postupd.

Elektrické instalace

CSN 33 2000-4-43 ed. 3 Elektrické instalace nizké-
ho napéti — Cdst 4-43: Bezpecnost — Ochrana pFed
nadproudy

Tato &ast souboru CSN 33 2000 stanovi poZadavky
na ochranu Zivych vodicd, vodi¢t PEN, PEM a PEL
pted Skodlivymi Ginky zplsobenymi nadproudem
a poZadavky pro koordinaci opatfeni na ochranu
ptred nadproudem.

Prostiedi s nebezpecim vybuchu

CSN EN 50292 ed. 3 (37 8373) Elektrickd zaFizeni
pro detekci oxidu uhelnatého v obytnych prosto-
rech, karavanech a na lodich - Pokyn pro vybér,
instalaci, pouZiti a adrzbu

Tato norma slouZi jako pokyn pro vybér, instalaci,
pouZiti a Gdrzbu zafizeni pro detekci oxidu uhel-
natého, kterd jsou uréena pro nepfetrzity provoz
v pevné instalaci v obytnych prostorech, karava-
nech a na lodich. Tento pokyn je urcen pro jakykoli
typ domacnosti nebo obytného domu, véetné
obytnych vozidel, jako jsou cestovni a statické
karavany a obytné automobily; a rekreacni pla-

vidla, jako jsou Ficni ¢luny. Nékteré statické kara-

vany jsou pouzivany jako trvala obydli; pro tyto pfi-
pady je vhodna EN 50291-1. Pro vSechny ostatni
typy karavan( je vhodna EN 50291-2. Tento pokyn je
tfeba pouzivat spolecné s EN 50291-1a EN 50291-2
spolu s dalsimi pfisluSnymi narodnimi nebo mist-
nimi predpisy. Tato norma se nevztahuje na zafi-
zeni pro detekci hoflavych plynd (viz EN 50244)
a na zafizeni ur¢ena pro prdmyslové instalace nebo
komeréni prostory.

TNI CEN/TR 15281 (38 9683) Prostiedi s nebezpe-
¢im vybuchu - Prevence a ochrana proti vybuchu —
Ndvod na inertizaci jako prevenci proti vybuchu
Technicka zprava poskytuje informace pro inerti-
zaci, kterd je preventivnim opatfenim pro zabra-
néni vybuchu nebo pozaru. Pfivadénim inertniho
plynu do systému, ktery ma byt chranén proti vybu-
chu nebo poZaru, se sniZuje obsah kysliku pod
ur€itou mez nebo se zcela nahrazuje inertnim ply-
nem, v zavislosti na inertnim plynu, palivu a pro-
cesu, aZ je vznik nebo rozvoj vybuchu nebo poZaru
vylou€en. Inertizace pomoci sniZzeni obsahu 0,
mlZe byt pouZito pro zabranéni vzniku poZaru
nebo vybuchu, miZe byt rovnéz pouZita pro zabra-
néni a uhadeni doutnajicich hnizd a Zhnouciho
hoteni, které jsou primarnim zdrojem iniciace pfi
skladovani praskového paliva a v manipulacnich
zafizenich, kdy se uvnitf zafizeni nahrazuje vzduch
dostate€nym mnoZstvim inertniho plyn.

Tento ndvod neplati pro pridavani inertniho prachu
pevnych latek do hoflavého prachu; inertizaci hot-
lavé atmosféry pomoci lapacl plamene z dratovych
sit v otevieném prostoru nadob a zasobniki;
zdolavani pozardQ; vylouceni vzniku vybusné atmos-
féry v dlsledku prekroceni horni meze vybusnosti
hotlavé latky; jakékoliv poZadavky tykajici se
kvality produktu (oxidace nebo vnikani vlhkosti)
nebo ztraty produktu; jakoukoliv vybuSnou atmos-
féru, vytvofenou oxidaénimi latkami jinymi nez
kyslik.

V kombinaci s inertizaci mohou byt pouZity jiné
technologie, jako jsou plovouci stfechy, vytvorené
z nezavisle spolupracujicich plovakd, vytvofenych
zfady mensich mechanicky nepropojenych plo-
vaka, které se vsak vzajemné prekryvaji tak, aby
vytvofily kontinualni vrstvu zakryvajici hladinu
kapaliny.
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Ochrana pied bleskem

€SN EN IEC 62561-3 ed. 3 Soucdsti systému ochrany
pFed bleskem (LPSC) — Cdst 3: PoZadavky na oddé-
lovaci jiskFisté (1ISG)

Tato norma se zabyva pozadavky a zkouskami pro
soucasti systému ochrany pfed bleskem (LPSC),
konkrétné pro oddélovaci jiskfisté (ISG), pouZivana
pfi instalaci systému ochrany pred bleskem (LPS)
navrzeného a implementovaného podle souboru
EN IEC 62305.

€SN EN IEC 62561-6 ed. 3 Soucdsti systémii ochrany
pred bleskem (LPSC) — Cdst 6: PoZadavky na Citace
tderu blesku (LSC)

Tato norma se zabyva poZadavky a zkouskami
soucasti systému ochrany pfed bleskem (LPSC)
pouzivanych k uréeni poctu impulzd nebo jmeno-
vitych proudl u konkrétnich vodicd spojenych
s instalaci systému ochrany pfed bleskem (LPS)
navrZzenym a implementovanym podle souboru
IEC 62305.

Kabely a vodice

€SN 34 7413 Signdini a ovlddaci kabely pro Fidici
systémy — Typ JYTY

Tato norma plati pro kabely s médénymi jadry o prd-
méru 1 mm s PVC izolaci a PVC plastém pro jme-
novité napéti 300/500 V AC. Dale plati pro kabely
s médénymi jadry o priméru 1,8 mm s PVC izolaci
a PVC plastém pro jmenovité napéti 450/750 V AC.

€SN 34 7660-100 Kabely s nizkym poZdrnim nebez-
pecim pro jmenovité napéti 0,6/1kV — 0ddil 100:
Kabely bez koncentrického jadra

Tato norma plati pro jednoZilové a viceZilové kabely
pro jmenovité napéti 0,6/1 kV s médénymi nebo
hlinikovymi jadry, pro pevnou instalaci, jejichz
veSkeré nekovové materidly maji snizeny obsah
halogend.

Elektrickeé pristroje, elektrické
prisluSenstvi a pojistky nizkého napéti

€SN EN IEC 61543 ed. 2 Proudové chrdnice (RCD)
pro domovni a podobné pouZiti - Elektromagne-
ticka kompatibilita

Tato norma stanovuje zvlastni poZzadavky na emise
a odolnost, zkousky a kritéria vykonnosti pro prou-
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dové chranice (RCD) pro domovni a podobné
pouziti, pro jmenovita napéti nepfesahujici 440 V.
Norma je uréena k tomu, aby odkazovala na vyrob-
kové normy pro RCD a neni uréena pro pouZivani
jako samostatny dokument.

J
i

€SN EN 50626-2 Trubkové systémy uloZené pod
zemi pro ochranu a vedeni izolovanych elektrickych
kabelii nebo komunikaénich kabeld - Cdst 2:
Systémy instalacnich trubek z polyethylenu (PE),
polypropylenu (PP) nebo nemékceného polyvinyl-
chloridu (PVC-U) — PoZadavky na trubky, tvarovky
a systém pouZivany ve zvldstnich aplikacich

Tato norma se zabyva poZadavky a zkouSkami pro
systémy instalacnich trubek uloZenych v zemi pro
ochranu a vedeni izolovanych vodi¢d a/nebo silo-
vych nebo sdélovacich kabell se stanovenou
dobou provozu a které jsou uzavienymi plnostén-
nymi systémy instalacnich trubek a jsou vyrobeny
z PE, PP a PVC-U.

Zkouseni vlivil prostiedi

€SN EN IEC 60068-2-14 ed. 3 Zkouseni vlivii pro-
stredi — Cdst 2-14: ZkouSky — Zkouska N: Zména
teploty

Tato norma uvadi zkouSky se specifikovanymi
zménami teploty okoli za Gcelem analyzy jejich
dopadd na vzorky. Tyto zkousky jsou urceny ke
stanoveni vlivu zmény teploty nebo sledu zmén
teploty na zkuSebni vzorky. V normé jsou podrobné
popsany postupy tfi druhl zkouSek (zkouska Na
s rychlou zménou teploty ve vzduchu nebo ve vhod-
ném inertnim plynu; zkouSka Nb se specifikovanou
rychlosti zmény teploty; zkouSka Nc s rychlou zmé-
nou teploty se dvéma kapalinovymi laznémi).
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V normé je uveden navod pro volbu vhodnych para-
metrd téchto zkousek pro jejich zaélenéni do
podrobné specifikace. V pfilohach jsou popsany
potencialni nasledky nespravnych stupfid pfisnosti
zkousek, tepelné odezvy u rznych materiald, tvard
a rozmérd, jakoZ i pfiklady toleranci teplot pro
zkouSku Nb.

€SN EN IEC 60068-2-17 ed. 2 ZkouSeni vlivii
prostiedi — Cdst 2-17: Zkousky — Zkouska Q: Herme-
ticnost

Tato norma se zabyva zkouskami hermeticnosti
pouZitelnymi pro vnéjsi a vnitini detekci netésnosti
vzorkd obsahujicich dutiny, s hrubymi i jemnymi
netésnostmi, ke stanoveni G¢innosti jejich tésnéni.
Norma obsahuje podrobny popis osmi typl zkou-
Sek hermetic¢nosti, véetné navodd k nim v pfilo-
hach.

€SN EN IEC 60068-3-4 ed. 2 ZkouSeni vlivi
prostredi — Cdst 3-4: Doprovodnd dokumentace
a ndvod — Zkousky vlhkym teplem

V normé jsou uvedeny potfebné informace a za-
kladni principy plGsobeni vlhkosti v souvislosti se
zkougkami vlivii prosttedi. U¢elem zkougek vlhkym
teplem je stanoveni schopnosti vyrobkid odolavat
namdahanim vyskytujicim se v prostfedi s vysokou
relativni vlhkosti, s kondenzaci nebo bez ni, s ohle-
dem na zmény elektrickych a mechanickych cha-
rakteristik. V této normé jsou téZ uvedeny infor-
mace o provozu klimatickych komor pro zkousky
vlivu vlhkosti. Cilem tohoto dokumentu je predlozZit
doprovodnou dokumentaci a ndvod pro fadu zkou-
Sek vlhkym teplem, pokud jsou specifikovany
v prisludné specifikaci k prokdzani funkénosti zafi-
zeni pfi zkouSeni vlhkym teplem pro dosazenf
kvalifikace. Tyto informace pomahaji pfi volbé
vhodnych zkousek a stupil pfisnosti zkousek pro
konkrétni produkty, a v nékterych pfipadech i pro
specifické typy aplikaci.

Stavebnictvi

€SN EN 1996-1-1 Eurokéd 6: Navrhovdni zdénych
konstrukci — Cdst 1-1: Obecnd pravidla pro vyztu-
Zené a nevyztuZené zdéné konstrukce

Eurokédu 6 je obecnym zakladem pro navrhovani
pozemnich a inZenyrskych staveb z nevyztuzeného,
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vyztuZeného a sevieného zdiva. Jsou také uvedeny
zasady pro navrhovani pfedpjatého zdiva. Tato ¢ast
neplati pro zdéné prvky o plo3e pficného fezu
mensi nez 0,04 m2, VyztuZené a seviené zdivo ze
zdicich prvkd skupiny 4 a vystavené plsobeni
pfevazné svislého zatiZzeni neniv tomto dokumentu
zahrnuto. Cast 1-1 poskytuje podrobna pravidla,
ktera jsou pouZitelna zejména pro bézné budovy.

€SN EN IS0 9488 Soldrni energie — Slovnik

Tato norma definuje zakladni terminy vztahujici se
k oblasti méfeni slunecniho zafeni a vyuziti slu-
necni energie ve vytapéni a ohfevu vody, chlazeni,
primyslovych procesech a klimatizaci. Dale uvadi
slovnik a definice vztahujici se k takovym méfenim
a technologickému vyuziti. Od verze tohoto doku-
mentu z roku 1999 nastal podstatny vyvoj v oblasti
solarnich fotovoltaickych technologii a solarnich
tepelnych vysokoteplotnich technologii, které
vyuZivaji teplo pro produkci elektfiny nebo pro
zajisténi vysokych teplot pro procesy, které takové
zvySené teploty vyZaduji. Tato norma poskytuje
nékteré definice, které jsou uZitecné také pro
takové technologie; nicméné existuji jiné doku-
menty, které uvadéji slovnik pro tyto technologie ve
vétsim detailu.

€SN EN 16687 Stavebni vyrobky — Posuzovdni
uvoliiovdni nebezpeclnych latek — Terminologie
Tento dokument definuje pojmy pouZivané v oblasti
hodnoceni uvoliiovani a obsahu nebezpeénych
latek z/ve stavebnich vyrobcich.




Bezpecnost spalinovych cest

Ovéreni pozadavku
CSN a EN v oblasti
provozni a pozarni
bezpetnosti = =
spalinovyech tes

fla

0d roku 2020 bylo v ramci planu rozvoje technické normalizace ve tfech etapach
provedeno ovéfeni poZzadavk( CSN a EN v oblasti provozni a poZarni bezpe&nosti
spalinovych cest. Pro ovéfeni byly provedeny zkouSky a pocitacové simulace se
snahou porovnat stavajici stav platnych norem a pravidla pro navrhovani spalinovych
cest s jejich vlastnostmi v redalném provozu. PFi testovani byl kladen dlraz na
bezpecny odvod spalin za vSech provoznich stavii spotiebice a na pozarni bezpecnost
spalinovych cest zvnitku ven. Resitelsky tym se skladal z odbornikl na spalinové
cesty, pfisludniki HZS CR a odbornikii z fad Ceské komory autorizovanych inzenyri
a technikd ¢innych ve vystavbé.

Plan rozvoje technické n

.
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Provozni bezpecnost spalinovych cest

Zkousky tykajici se provozni bezpecnosti spali-
novych cest byly zaméfeny na interiérova peletova
kamna, jejichZ pouzivani je ¢im dal castéjsi a jsou
to spotiebice, kde se dostavame na hranici fyzikal-
niho fungovani spalinové cesty pfirozenym tahem

wex o

evxe

pfi zachovani maximalni G€innosti. Vysledkem je
malé mnoZstvi studenych spalin, které maji byt
pfirozenym tahem kominu odvedeny do exteriéru.
Zaroven je normou dany minimalni rozmér spa-
linové cesty od spotfebice na pevna paliva a pod-
minka minimalni rychlosti proudéni spalin, kterou
je vypoctem nutné dodrZet.

Praktickym vysledkem vyvoje téchto spotfebicl
bylo obtizné aZ neredlné navrzeni spalinové cesty
tak, aby byla v souladu s platnymi CSN, a z toho
vyplyvajici poZadavky Siroké odborné vefejnosti na
dpravy CSN 734201. Zmé&ny by se mély tykat pre-
devsim poZadavku na minimalni rozmér spalinové
cesty pro spotfebic na pevna paliva a pozadavku na
minimalni rychlost proudéni.
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Pro ziskani odpovédi na dané otazky byly prove-
deny zkousky kratkodobého i dlouhodobého pou-
Zivani peletovych kamen na riiznych typech a roz-
mérech spalinové cesty. Zaroven byla provedena
fada vypoctd, které se pfi navrhovani spalinovych
cest pouzivaji.

Pro zkousky byla vybrana kamna Ravelli Flexi9
s nasledujicimi udavanymi paramenty:

Vykon 3,3 aZ 8,3 kW. U¢innost kominova/sezonni
91-96 % |/ 88,2 %. Spotieba 0,7-1,9 kg/h.
Zasobnik na pelety 17 kg. Ostatni hodnoty viz ta-
bulka parametry spotfebice.

Tento spotfebic¢ byl zvolen jako zastupce stfedni
cenové Grovné s pétistupfiovym nastavitelnym vy-
konem.

Porovnani nejnizSiho a nejvyssiho vykonu
spotiebice

Porovnani teploty spalin na vystupu ze spotfebice,
méfeno prvnich cca 40 minut provozu

Teplota spalin
120,0
110,0
100,0
90,0
80,0
70,0
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

0,0
11:59:2112:04:4512:10:0912:15:3312:21:3612:27:0012:32:24

e Spaliny Nejnizsi vykon e Spaliny nejvyssi vykon

Z grafu vyplyva, Ze prvnich 10 minut trva spotfebici
automatické zapalenf paliva. DalSich 10 minut
nabiha spotfebi¢ do zakladni teploty, pfi které se
teprve projevi nastaveny vykonnostni stupen.
Spotfebi¢ pokracuje davkovanim paliva dle poza-
dovaného vykonu, a tim jsou dany i zakladni
parametry spalin — ¢im niz8i vykon, tim nizsi
teplota spalin.
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Bezpecnost spalinovych cest

Teploty — Samotovy komin 200mm

250

200

150

100

50

0
9:14:04 10:11:3411:09:0412:06:3413:04:0414:01:3414:59:04

e 1 — do komina
5 - hrdlo
e 5 — Usti kominu

e 1 — hrdlo
e 1 — Usti kominu
@ 5 — do komina

Pozn.: 1= nejniZsi vykonovy stuperi, 5 = nejvyssi
vykonovy stuperi

Pro dlouhodobou bezpecnost provozu spalinové
cesty jsou dileZité teploty po délce spalinové
cesty, které pfimo souviseji s moZnosti kondenzace
a pfipadného zanaseni spalinové cesty.

Z grafu je patrné, Ze rozdil v teploté spalin pfi
rozdilném nastaveni spotfebice je zasadni.
Vustaleném stavu je rozdil na hrdle spotfebice
90 °C vs. 180 °C. To znamena, Ze teplota spalin je
pfi nejvyssim vykonu dvojnasobna oproti nejniz-
§imu, a stejné procentualni vyjadreni plati i v ostat-
nich méfenych mistech.

Vliv rozméru spalinové cesty na vystup ze
spotiebice

Vliv spalinové cesty byl dokumentovan méfrenim
parametr( spalin na hrdle spotfebice pfi napojeni
na rlizné typy kominu.

Nasledujici graf porovnava kominovy tah na hrdle
spotiebice.

Tah — vykon 5

10,00

- 10,00

- 15,00

- 20,00

3V-200-5-tah e 2500-160-5-tah === pr100-5-tah

Pozn.: 3V-200 je komin se Samotovou vloZkou o priiméru 200 mm; 2500-160 je tfivrstvy nerezovy komin
s 5¢cm izolaci a vlozkou o priméru 160 mm; pr100 je kominovd nerezovd vlozka o priiméru 100 mm
usazend v nerezové provétravané Sachté

Z grafi se da vycist vliv spalinové cesty na kominovy tah, kdy pifedevsim pfi nejvy$sim vykonu a nej-
mensSim priméru kominu je patrny vznikajici pretlak v koufovodu.
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Porovnani vypoctenych a namérenych
hodnot

Néavrh kazdé spalinové cesty, a tedy i kominu, by
mél byt doloZen vypoctem. U spotiebicl s ruénim
prikldadanim, kde je vyznamny vliv obsluhy, se
mohou vyznamné liSit redlné parametry spalin
oproti deklarovanym hodnotam spotfebice od
vyrobce. Tim je potom cely vypocet vyznamné
ovlivnén. Ale u spotfebice s kontrolovanym a na-
programovanym procesem hoteni vliv obsluhy nenf
vyznamny, proto je mozné ovéfit presnost pouZi-
vanych vypoctovych metod s redlnym provozem.

V ramci vypocCtl a testovani byly porovnavany
vypoctené a namérené hodnoty na nékolika spali-
novych cestach s rlznym rozmérovym a materiélo-
vym feSenim. Hlavnim zavérem této €asti je kon-
statovani, Ze stavajici vypoCtové programy zajistuji
velmi pfesnou simulaci redlného provozu a rozdily
mezi vypoctem a naméfenymi hodnotamiv redlném
provozu jsou témér zanedbatelné. Zarovei je tfeba
konstatovat, Ze zdsadnim faktorem pro pfesnost
vypoctu je presnost zadani tvarového a materialo-
vého usporadani spalinové cesty, véetné okolni
teploty.

Z provedeného testovdni v redlnych pod-
minkdch vzesla doporuceni pro dpravu
nékterych ustanoveni v rdmci CSN 734201.
Jednd se predevsim o sniZeni poZadavku
minimdlniho rozméru spalinové cesty pro
peletovd kamna ze stdvajicich 140 mm na

120 mm. Tim by méla byt zachovdna Ccisti-
telnost takovych komini, ale zména roz-
méru pomuZe hlavné zvysit teplotu spalin
arychlosti proudéni ve spalinové ceste,
a napomiiZe tak prirozenému odvodu spa-
lin.

PoZarni bezpecnost spalinovych cest

Nova CSN EN 1443 (73 4200) zavedla novy pohled
na poZarni bezpe€nost zvnittku ven, tedy na bez-
pecnou vzdalenost hoflavych materiall od plasté
kominu. Zavedla totiZ souvislost mezi bezpe¢nou
vzdalenosti a typem stavebni konstrukce, kterou
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komin prochazi nebo se kterou je v soubéhu.
Z hlediska stavebni praxe jde o zadsadni novinku,
kterd ma velky vliv na navrhovani a provadéni
spalinovych cest a jejich zabudovani do stavby.
Vyrobce systémového kominu je nové pfi certifikaci
povinen zkouSet komin na néjaky zplsob zabu-
dovani do stavby a bezpecny zplsob je povinen
deklarovat v oznaceni kominu. Prostup kominu
jinou stavebni konstrukei je zaroven detail, kde pfi
nevhodném provedeni snadno vznikaji pozary
svelkou Skodou na majetku. ZvySend nebez-
pecnost tohoto detailu v poslednich letech souvisi
s vyvojem legislativy a pfisnéjSimi poZzadavky na
energetickou narocnost budov, které vedou k mno-
hem tésnéjSimu provedeni kaZzdého detailu v obal-
ce budovy. V praxi se proto vyskytuji dvé diskuto-
vana témata, ktera maji vliv na kvalitu vysledné
stavby a zarovefi vyznamné souviseji s pozZarni
bezpecnosti:

« tésné napojeni parozabrany nebo stfesni félie
na kominové téleso;
bezpecna vzdalenost hoflavych materiald od
plasté kominu v zaizolovanych stropnich kon-
strukcich.

BohuZel dlouhotrvajici nesoulad evropskych har-
monizovanych norem CSN EN 1443 a CSN EN 1856-1
vede v praxi k tomu, Ze nerezové systémové kominy
nelze podle EN 1443 zatfidit a vyrobci nerezovych
komind nemohou takto jednoznacné bezpecné za-
budovani komint deklarovat. Proto byly provedeny
obecné zkousky, kterymi byly prokazany ramcové
vlastnosti rGznych typd kominovych konstrukei pfi
prostupu zaizolovanou stropni konstrukei.

V ramci tohoto tématu byly provedeny zkouSky
méfeni teplot na plasti kominovych téles v pro-
voznich podminkach i pfi havarijnim stavu vyhofeni
sazi, jak ho definuje CSN EN 13 216. Zkougky byly
provedeny pro dvé charakteristické kominové kon-
strukce:

» vicevrstvy zdény komin s odvétravacimi vzdu-
chovymi kanaly;

« tFivrstvy nerezovy komin s tloustkou tepelné
izolace 25 mm, respektive 50 mm.
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Bezpecnost spalinovych cest

Teploty na plasti kominu byly méreny jak v ochlazo-
vané casti plasté kominu, tak v neochlazované
casti, kde komin prochazi izolaéni vrstvou v ramci
stropni nebo stfesni konstrukce. DGleZitym bodem
bylo pouziti riznych typd tepelné-izolaéniho ma-
teridlu okolo kominu. Zarovef byl monitorovan vliv
folie nalepené na kominové téleso na ochlazovani
kominového plasté.

Zdény komin

Pro testovani byl zvolen komin od ceského vyrobce
CIKO s.r.o., typ CIKO TEC v prméru 200 mm. Jedna
se 0 bézné dostupny typ kominu, kde je pouzita
izostaticka vloZka, pomérné mala tloustka tepelné
izolace, vzduchova mezera a cihelny obvodovy
plast.

zde Cidlo pod folil

Dle této zkousky je vliv félie na ochlazovdni kominu
zanedbatelny a teploty plisobici na folii jsou
u tohoto typu kominu bezpecné.

Zkousky pro naméfeni teplot v ochlazované a ne-
ochlazované ¢asti kominu byly provedeny jednak
ve firemni zkuSebné firmy CIKO s.r.o., kde je
spalinova cesta vystavena redlnému provozu s vli-
vem uZivatele. Pro ovéfeni vysledkd byly provedeny
zkouSky v akreditované zkuSebné PAVUS dle
metodiky pro certifikaci systémovych komind
(EN 13216-1). P¥i béZném provoznim stavu pro tep-
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lotni zatfidéni T400 byla namérena na ochlazované
casti plasté kominu maximalni teplota cca 33 °C,
pro T600 byla naméfrena maximalni teplota cca 53 °C.
P¥i normové zkouSce havarijniho stavu vyhoteni
sazi byla na povrchu kominu naméfena maximalni
teplota 66 °C. Maximalni namérena teplota po-
vrchu kominu v neochlazované ¢asti byla pfi vyho-
feni sazi cca 80 °C, pfi extrémnim teplotnim
zatiZzeni T600 cca 180 °C. Tento typ kominové kon-
strukce se ukazal jako velmi bezpecny, dobfe brani
Siteni tepla z kominové vlozky na okolni konstrukce
a bezpecné zabudovani takovych komin je pomér-
né jednoduché, bezpecna vzdalenost hoflavych
materiald i v zabudovanych neochlazovanych
a neprovétravanych mistech bude okolo 50 mm.

Maximdlni namérené teploty:
Ochlazovany povrch — 56,2 °C
Povrch pod félii — 63,4 °C
Neochlazovany povrch - 117,4 °C

500

40,0

30,0
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Nerezovy komin

Pro testovani byl zvolen tfivrstvy komin od némec-
kého vyrobce EKA, typ complex D 2250. Jedna se
o komin s nerezovou vnitini vlozkou, 25mm mine-
ralni izolaci a nerezovym vnéjSim plastém. Svym
sloZzenim se jednd o velmi typicky komin. Na trhu
jsou lehké nerezové kominy i s vétsi tloustkou izo-
la€ni vrstvy, pro testovani byla zvolena nejméné
bezpecna varianta.

Pfi testovani se kvdli absenci vzduchové odvétra-
vané mezery v konstrukci kominu potvrdilo oceka-
vané navyseni povrchovych teplot, oproti zdénym
odvétravanym komindm.

P¥i béZném provoznim stavu pro teplotni zatfidéni
T400 byla naméfena na ochlazované ¢asti nerezo-
vého plasté kominu maximalni teplota cca 76 °C,
ale pfi normové zkouSce havarijniho stavu vyhoteni
sazi byla na ochlazovaném povrchu nerezového
kominu naméFena maximalniteplota 328 °C!

5094 °C

- 500,0

— 4500
— 400,0
3500
3000
250,0
2000
150,0

100,0

VSechny zkousky byly provedeny v PAVUS a.s.,
pobocka Veseli nad LuZnici, v PoZarni zkuSebné
Veseli nad LuZnici, zkuSebni laboratof €. 1026
akreditovana CIA, pracovisté Veseli nad LuZnici.
Pro potfeby zkouSek byla oproti sestavam dle
CSEN 13 216-1 ed. 2 vytvoFena atypicka stavebni
sestava, kterd méla prvni i druhou stropni kon-
strukei tloustky 400 mm. U€elem této dpravy bylo
vedle méveni teplot dvou rdznych variant tfi-
vrstvého systémového kominu méteni Siteni teplot
Ctyfmi rozdilnymi variantami izola¢niho materialu.

I1zolace v kominé Teplotni zkouSka Material v prostupu
25 mm 1200 1. Skladana mineralniizolace
25 mm T400 2. Blok z mineralniizolace 65 kg/m3
25 mm T600 3. Blok z mineralni izolace 90 kg/m3
4. Systémovy prvek z pénového skla
25mm vyhofeni sazi
50 mm T400 1. Skladana mineralniizolace
2. Blok z minerélni izolace 65 kg/m3
50 mm T600 3. Blok z mineralniizolace 90 kg/ms3
50 mm vyhofeni sazi 4. Systémovy prvek z pénového skla
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Bezpecnost spalinovych cest

Oproti standardnimu systémovému vyrobku byl pro  vysledky testovani velkym ponaucenim pro sta-
potfeby snimani teplot termokamerou nalakovany  vebni praxi a davaji velmi kvalitni podklad pro dalsi
tmavy pruh naviditelné a pfistupné ¢asti kominu. praci na technickych normach.

Pro podrobné zdokumentovani chovani pouZitych
kominovych systémd a pouZitych izolacnich mate-
rialtl byly méFici body dané CS EN 13 216-1 ed. 2
doplnény dalsimi 22 méFenymi body.

Vedle méfeni teplot zabudovanymi ¢idly byla pro
dokumentaci pouZita termokamera.

Zasadnim vysledkem zkou3ek bylo naméfenfi real-
nych teplot na plasti nerezovych kominl v zaizo-
lovaném prostupu stropni konstrukci. Nebezpec-
nost tohoto detailu byla zndma, ale presto jsou

Nerezovy tfivrstvy komin s izolaci 25 mm

Teplotni tiida Vyhoreni sazi

Teplota spalin vstupni 254 515 709 1010
Teplota spalin v kominé 189 261 592 831

% ze zkuSebni teploty 74 51 83 82

Max. teplota ochlazovany povrch 69 72 192 331
% z teploty v kominé 37 28 32 40

Teplota povrchu v mineralni izolaci 150 187 481 604
% z teploty v kominé 79 72 81 73
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Zvlast vysledky pfi vyhofeni sazi jsou opravdu
zarazejici. Tato zkouska havarijniho stavu je povin-
na pro kazdy komin, ktery ma byt pouZit na pevné
palivo. Proto je tfeba s takovym stavem pocitat,
zkouSeny typ kominu se bézné pouziva jako komi-
nové téleso do dfevostaveb, a méli bychom tedy
umét bezpecné zabudovat kominové téleso, které
m{Ze mit kratkodobé povrchovou teplotu 600 °C.

Vedle povrchové teploty kominu je dileZitym fakto-
rem zpUsob Sifeni tepla izolantem, ktery ve stropni
konstrukci okolo kominu je a mél by branit Sifeni
tepla smérem k hoflavym materialm. Z tabulky ni-
Ze je patrné, Ze pfi pouziti zakladni varianty kominu
a obycejné mineralni izolace jsou teploty 150 mm
od kominového plasté pro teplotni tfidu T600 nebo
pro stav vyhofeni sazi stale velmi nebezpecné.

Nerezovy tfivrstvy komin s izolaci 25 mm

Teplotni tiida T200 T400 T600 Vyhoreni sazi
Teplota spalin v kominé 189 261 592 831
Teplota povrchu v mineralni izolaci 150 187 481 604
Teplota 5 cm od plasté 121 148 418 504
Teplota 10 cm od plasté 74 91 290 293
Teplota 15 cm od plasté 58 71 236 210

Bylo proto monitorovano vice druht izolacnich materiald okolo kominu, a jejich chovani a pfispévek k bez-

pecnému zabudovani kominu do stavby se dost lisi.

Tabulka ukazuje teploty 100 mm od kominového plasté pfi pouziti riznych materiald.

Teplotni tfida Vyhofteni sazi
Mineralni izol. vrstvena 40 kg/m3 89 235 166
Pénosklo box 55 170 76
Blok minerélni izolace 65 kg/m3 74 207 110
Blok mineralniizolace 90 kg/m3 77 604 147

Z vysledki je patrné, Ze blok mineralni izolace o vysoké objemové hmotnosti nebude spravnou volbou

xey

arozhodné existuji lepsi feSeni neZ klasicka vrstvena izolace.

Zvlast prekvapujici byly vysledky mineralni izolace s vy3si objemovou hmotnosti, kde i z pohledu
termokamery je vidét zasadni rozdil mezi teplotnim chovanim dvou na prvni pohled podobnych izolaénich
blokd. Prvek s objemovou hmotnosti 90 kg/m3 nedokazal zabranit Sifeni tepla, a naopak k nému pfispél
a nebezpecné teploty se Sifily do mnohem vétsivzdalenosti.
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Bezpecnost spalinovych cest
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Na obrazku je patrné, Ze se nebezpecna teplota 3ifila pfi pouziti nevhodného materialu 250 mm od plasté
kominu.

Na dalsim obrazku je zachyceno rozloZeni teplot v jiné fazi zkousky. | z této dokumentace je patrné, Ze
siteni tepla v takovém materialu neni rovnomérné a predvidatelné.

Fyzickd podoba izolacnich vrstev po zkouskach ukazuje rozloZeni teplot v zaizolovaném prostupu okolo
nerezového kominu. Zarovei miZeme potvrdit shodu s pocitaCovymi simulacemi, které byly provedeny
a které problematiku tohoto stavebniho detailu jasné popisuji.
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JiZ mimo akreditovanou zkuSebnu PAVUS probéhlo na firemni zkuSebné firmy CIKO s.r.o. testovani
tepelnych izolantd, které se v praxi ¢asto pouZivaji na dodatecné zateplovani a svym zatfidénim z pohledu
reakce na ohen spadaji do tfidy B. Tim padem v bezprostfedni blizkosti kominu nemaji mit své misto,
nicméné je ve stavebni praxi okolo kominu ¢asto vidime. Proto byly provedeny zkousky, které jednoznacné
prokaZou nebezpecnost takového pouziti. Vysledky jsou patrné na fotodokumentaci.

Stiikany polyuretan nedokazal zabranit Siteni tepla viibec, protoZe se v jeho struktufe vytvofily kanaly,
kterymi se mohlo teplo $ifit do velkych vzdalenosti.

(6200 -

U foukané celulézy byl pribéh jiny, ale vysledek je stejny. Celuléza prvnich nékolik hodin dobfe odolavala
plsobeni a Sifeni tepla od kominu. P¥i dlouhodobém vystaveni vysokym teplotdm (po cca 4 hodinach) vsak

dochazi k zasadni zméné a izola¢ni material pfestava branit Siteni tepla, aZ nakonec zacne k Siteni tepla
pfispivat a stava se z n&j palivo.

5199 °C

500,0
4500
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1000
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Diky testovani rliznych kominovych konstrukci a riiznych izolantl je z nasledujicich grafti patrné, jak moc
zaleZi na provedeni stavby a volbé materiald. Ve vzdalenosti 100 mm od plasté kominu mazZe byt pfi
vyhoteni sazi velmi nebezpecna teplota 293 °C, nebo pfi zvoleni lepSich systémovych prvk( mlze ve
stejném misté a pfi stejné zkouSce byt pouze 76 °C.
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Bezpecnost spalinovych cest

Komin nerez 25 mm izolace — Vyhoreni sazi
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Zvysledkd zkouSek je pomérné jednoduchy zavér:

zabudovani do stavby neZ kominy nerezové;

» Nerezovy komin v zadkladnim provedeni s oby-
cejnou izolaci okolo kominu bude ve stavbé téz-
ko zabudovatelny, protoZe bezpecna vzdale-
nost hoflavych materiald od plasté kominu
bude vic nez 200 mm;

» Nerezovy komin lze i do dfevostavby zabudovat
bezpetné, je tfeba ale zvolit vhodnou kombi-
naci kominového systému a optimalizovaného
materialu okolo kominu. Pak mtZe byt bez-
pecna vzdalenost od hoflavych materiald okolo
100 mm, coZ je pro stavebni praxi realizova-
telna hodnota.

Ze zkouSek vedle podkladd pro vzdélavani odborné
verfejnosti vzesla také konkrétni doporuceni pro
normaliza€ni komisi TNK 105 na dpravu nékterych
normovych ustanoveni.

Ing. Miroslav Drobnik
Spolecenstvo kominikii CR
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Vodik se jevil alternativou ke spalovacim motoriim
vlastné jeSté mnohem dfive nezZ elektfina. V dobé,
kdyZ na trh dorazila prvni generace Toyoty Mirai,
byla bateriova elektricka auta (BEV) jesté spise
exotickou zajimavosti. Dojezd byl obvykle jen par
desitek €i nizké stovky kilometrd, a viibec se nabi-
jeni zdalo komplikované. Naopak auta na plyn byla
v té dobé popularni. Vodik se tak zdal jako zajimava
alternativa. UZ jsme méli za sebou pokusy s auty,
ktera jej spalovala pfimo. Ale ta si nikdy velkou po-
zornost neziskala. Naopak elektromotor nebyl Zad-
nou neznamou. TakZe se feSeni pfimo nabizelo -
sahnout po palivovych ¢lancich. Ty vyuZivaji vodik,
jenZ se slucuje s kyslikem ziskavanym ze vzduchu.
Jednoduchou chemickou reakci se vyrobi elektfina,
ktera pohani vozidlo. Jediné emise predstavuje
Cista voda, kterou lze vypustit tlacitkem umisténym
na palubni desce. Auto bez baterif, které neprodu-
kuje Zadné emise (tedy jen Cistou vodu), a jesté
navic lze doplnit energii v fadu minut. Pfesné s ta-
kovym autem pfisla Toyota a dala mu jméno Mirai.
V letoSnim roce dorazila jeho druha generace.

Problémem je vodik

Na prvni pohled vypada vodik jako (Zasna alter-
nativa. Zatimco baterie elektromobilu s obdobnym
vykonem a dojezdem by vaZzily asi 700 kg, vodik
v zasobnicich vazi jen 5,6 kg. A nadrzZe na tankovaci
stanici doplnite doslova za par minut. Je to do-
konce o dost jednodussi neZ plnit auto s pohonem
CNG (o LPG ani nemluvé). Mohlo by se zdat, Ze
nastupu vodiku nic nezabrani. JenZe je tu par ale.
generace Toyoty Mirai, pohybovala se cena vodiku
nékdy kolem 250 korun za kilogram. JenZe vyrobit
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vodik je proces pomérné energeticky naro¢ny, vy-
rabi se totiZ termickym rozkladem metanu (zem-
niho plynu). Trochu nepfijemné je, Ze pfitom vznika
pomérné velké mnoZstvi CO,. KdyZ si pak uvédo-
mime, Ze vychozi surovinou je zemni plyn a potfe-
bujeme hodné energie, neni si téZké predstavit, co
s cenou vodiku udélala energeticka krize, které
jsme celili. Dnes se cena kilogramu vodiku pohy-
buje blizko hranice 500 K¢ za kilogram. To dava
ekonomice provozu trochu jiny rozmér.

P¥i hodné ekonomické jizdé se da s Toyoto Mirai
jezdit zhruba za 1,1 kg vodiku na 100 km. KdyZ jsme
auto prebirali, ukazovala plnd nadrz dojezd asi
350 km, po daldim doplnéni to bylo asi 420. Zaji-
mavé je, Ze zapnuti klimatizace vZdy ubralo pfesné
10 km na dojezdu, vypnuti je zase pfidalo. Na zhru-
ba 300kilometrové trase kombinujici mésto, dalnici
(rychlost 130 km/h) a okresky jsme spotfebovali asi
4,5 kg paliva, na pumpé jsme zaplatili 2500 K¢. To
je hodné i ve srovnani s benzinem, o nafté ¢i elek-
tfiné ani nemluveé.

A je tu jesté jeden problém. Elektrické auto dnes
dobijete vcelku snadno, p¥i ndkupu v supermarketu
¢i obchodnim centru, nebo tfeba doma. EV maji
dnes bézné dojezd kolem 500 km. KdyZ chcete
dobijet, potfebujete obvykle néjakou karticku nebo
Cip, ale zafidite si je béhem par minut — obvykle je
okamZité k dispozici v aplikaci.

V Cesku mame zatim pouze jedinou vodikovou
stanici na prazském Barrandové, dalsi je v Ostraveé,
plus ve finalni fazi budovani je jedna v Zaluzi
u Mostu a dalsi v prazskych Hornich Pocernicich.
Nikde jinde Mirai prosté nedotankujete. Pfesnéji,
existuje jeSté par poloverejnych plnicek, ale jejich
pouzivani Toyota nedoporucuje.

A kdyZ jsme chtéli zajet na relativné blizkou plnicku
v Drazdanech, pofizeni pfislusné karty trva mini-
malné Ctyfi dny a virtudlni karta je k dispozici az
s tou fyzickou. Nicméné, abychom byli poctivi,
v Némecku, Rakousku i v dalsich statech zapadni
Evropy je sit plnicek vyrazné hustsi. My jsme se ale
pfi testovani vzdy trochu tfasli, jestli dojedeme na
Barrandov.

A je tu jeSté jedna véc. Zasobniky vodiku jsou ulo-
Zeny pod podlahou a pomérné hodné ubiraji misto
uvnitf auta, zejména pro cestujici v druhé radé.
Také zavazadlovy prostor je pouze 270 litri. Za
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Toyota Mirai

zadnimi sedadly je totiZ umisténa jesté baterie, jeZ
umoziuje pfi brzdéni rekuperaci a je schopna v pfi-
padé nutnosti zvySit vykon palivového €lanku.
Navic je zde elektromotor pohanéjici zadni kola.
V kombinaci toho vieho si clovék v relativné velkém

auté pfipada tak trochu stisnéné.

Elegance i pohodli

Ale nechme palivo, protoZze Mirai druhé generace je
opravdu Gchvatné auto. Zvenku oslovi elegantnimi
tvary, diky kterym se za vami na ulici hodné lidi
otoCi. Zejména, kdyZ si uvédomi, Ze nic neslysi.
ProtoZe elektromotor jen tak pfijemné Sveholi, auto
se neklepe a plynule reaguje. Podvozek postaveny
na nové platformé GA-L (Global Architecture Lexus)
spolecné s velkymi Lexusy naznacuje, Ze tohle je
prosté pohodlné limuzina. Skute¢né pfi jejim fizeni
mate pocit, Ze v rukou drZite velké auto. Ostatné,
Toyota Mirai ma délku 4,975 metru, takZe to nenf
jen pocit.

Podobné jako u elektromobilli i tady je vidét snaha
o co nejlepsi aerodynamiku, nova generace ma
cx=0,29, coZ je skvéld hodnota. Dani za to je
i svétla vySka pouhych 150 mm, coZ na Ceské silnice
neni mnoho a na pfejizdéni obrubnikd €i riznych
prekazek radé&ji zapomerite. | kdyZ, aspon dole ne-
mate olejovou vanu, ktera by 3la prorazit. Jak se da
asi oCekavat, pridi vévodi LED svétlomety, které
dokaZou pracovat v automatickém reZimu a v pfi-
padé potfeby vypinat jen nékteré segmenty. To
ocenite hlavné v noci na dalnici, kde mate k dispo-
zici vétSinu c¢asu dalkova svétla, aniz byste
osliovali protijedouci fidice. K pfehledu hodné
pomdaha velky head-up displej, ktery ma fidic
k dispozici.
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UZ byla fec o tom, Ze interiér psobi trochu stisné-
né. Pracovisté fidice je ale komfortni, a i vétsi
osoba se tu usadi pohodIné. Byt lidé s vySkou
pfes 190 uz nebudou mit nad hlavou pfili§ mista.
Pochvalit musime ale mékké plasty i koZené prvky.
Snad jedinou nedotaZenosti je bezdratova nabi-
jeCka telefonu, kterd je plocha a pfi ostiejsi jizdé
z ni telefon pada. Nastésti USB porty jsou v opérce,
kam klidné pfipojite i telefon. Jeden z portd pak
funguje i pro Android Auto.

Na rozdil od nékterych modernich aut sazi Toyota
na tlacitka. MoZna je jich ale trochu pfilis a nékdy
neni snadné se v nich vyznat. Infotainment Toyota
Touch 2 je zobrazen na velkém 12,3" displeji.
Nastavit tady nékteré funkce auta chce trochu
trpélivosti. Ani navigace neni z téch Gplné nejpre-
hlednéjsich. Co ale povaZujeme za opravdu zasadni
nedostatek, je to, Ze neumi vyhledat nejblizsi
plnicku, zobrazuje vsechny benzinky v okoli. Tohle
maji elektrickd auta rozhodné zvladnutéjsi.
Celkové byl ,,posez“ opravdu pfijemny, hodné
k tomu dopomaha volant nastavitelny jak svisle, tak
od sebe a k sobé. Sedadla byla mékka, sedak
trochu krat3i, ale ventilovana a celkové velmi pfi-
jemna. Zkratka, Tidi¢ se v tomhle auté citi opravdu
dobfe.

Vlastné elektromobil

Auto vazici 1920 kg dostalo elektromotor s vyko-
nem 134 kW (182 koni), to neni Gplné mnoho a na
jizdnich vlastnostech je to trodku znat. Ridi¢ maze
volit ze t¥f jizdnich reZzimd — Eco, Normal a Sport.
Rozdil mezi dvéma krajnimi variantami je docela
velky. Zatimco v Eco reZimu bylo auto ob¢as liné,
vreZimu Sport reagovalo velmi svizné. Byt Fidici
klasického elektromobilu zaznamenaji drobny roz-
dil p¥i rozjedu. Zatimco u EV mate okamZité k dispo-
zici plny kroutici moment, tady je znat, Ze auto
musi elektfinu teprve vyrobit. Pfi béZné jizdé to
skoro nepostiehnete. Rozjezdy jsou tedy plynulé,
ve mésté se vliz pohybuje mrstné, mimo mésto je
pfijemné sviZzny a na dalnicich nema problém se
zrychlenim. Byt tady samoziejmé narazime na
limity vykonu. Maximalni rychlost je 175 km/h. Nic-
méné v reZimu Sport se Mirai i kolem 130 km/h
chovala velmi vstficné.

Ridice se zkuZenostmi s elektromobilem asi Mirai
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ni¢fim nepfekvapi. Ostatné, je to vlastné elektrické
auto. Jen s nim musite na pumpu, coZ mdZe trochu
otravovat. Jinak ale nabidne opravdu tichou, poho-
dlnou jizdu, k cemuz dopomaha velky rozvor a cel-
kové velkd délka (a skvély podvozek od Lexusu).
Samozfejmosti je bezklickové startovani, byt na
funkci volice pfevodovky si asi budete muset trochu
zvykat. Hodné zvlastni je zpétné zrcatko, kam se
promita obraz z kamery. MoZna, Ze jde vypnout, ale
my za par dni testovani nepfisli na to jak. Pfitom
pfes den a za dobrého pocasi je to fajn, byt kamera
auta za vami nepfijemné pfibliZuje. Nicméné v noci
Ci za desté nevidite v zrcatku skoro nic.

0 bezpecnost pfi jizdé se stard nékolik bezpec-
nostnich systémd, vcetné aktivniho systému za-
taceni ACA, adaptivniho tempomatu nebo plné
automatického parkovani, které se mezi modely
Toyoty objevuje viibec poprvé. Ale i v manualnim
reZimu se s timhle velkym autem parkuje velmi
dobte. Velké mnoZstvi kamer nabidne slusny pfe-
hled o situaci kolem auta, posilovac fizeni je
dostatecné silny a manévrovaci schopnosti velmi
dobré. Pozor si tak musite davat jen v pfipadé, Ze
zvolite nejvy3si vybavu a 20" kola s pneumatikami
245/45 R20. Staci totiZ mala nepozornost a obrub-
nik se na kolech podepise.

Rozporuplny zazZitek

Nebudeme zakryvat, Ze vzhledové i na fizenf je
Toyota Mirai opravdu povedené auto. Z venku
i uvnitf vypada skvéle a také jizdni vlastnosti jsou
velmi solidni. SviZznéjsi jizdu snese, ale pocitejte
s tim, Ze je to predevsim limuzina. Diky velké délce
ale do zatacek vjizdi velmi ochotné a celkové fidice
opravdu posloucha. Interiér plati dai za nadrZe na
vodik, pokud se pfes to povznesete a nebudete
Casto potfebovat Mirai jako rodinné auto na dovo-
lené, budete se v ném citit velmi dobfe. Kvalitni
materialy, skvélé dilenské zpracovani i moder-
nisticky design. To v3e dohromady déla z Toyota
Mirai opravdu krasné auto, které naprosto odpo-
vida startovaci cené néco pres 1,8 milionu.
Nicméné, dava vodik jako palivo v osobni dopravé
smysl? U kamionl to midZe byt jinak. Baterie
v kamionu, které by zarucily dostate¢ny dojezd
(alespoin mezi povinnymi pfestavkami), by byly
opravdu velmi tézké. Naopak tfeba 30-40 kilogra-
mU vodiku auto skoro nepozna a mista na nadrze je
také dost. U osobniho auta je to jinak, dojezd je
mensi neZ u bézného elektromobilu a plnicich mist
malo. Ale i kdyby jich bylo hodné&, pofad to zna-
mena nutnost jezdit na pumpu, nemluvé o tom, Ze
cena vodiku je aktualné opravdu vysoko.

(red.)
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- Procentudlni hodnota
vodéodolnosti

CSNEN SO 6185-3
Nafukovaci €luny
— Cast 3: Cluny o délce
trupu do 8 m a jmenovitém
vykonu motoru 15 kW
a vétsim

CSNEN 16083
Padla a vesla pro
rekreaéni ¢luny
- Bezpecnostni pozadavky
a metody zkouseni

CSNEN 15363
Chemické vyrobky
pouzivané pro Upravu
vody v plaveckych
bazénech

CSN EN ISO 12402-5
Osobni vztlakové prostiedky
- Cést 5: Plovaci pomticky
(Uroven 50)

- Pozadavky na bezpecnost




Spolegenstvo kominiki CR

Spoleéenstvo kominiki CR projednalo
aktualni akoly a otazky svého remesla

Clenové Spolecenstva kominik( Ceské republiky se
14. kvétna sesli na valné hromadé v Kongresovém
centru Jezerka v Sedi. Vyroéni shromazdéni zacalo
pfichodem praporecnikl Jaroslava Laibla, cech-
mistra Plzefiského kraje, a Karla Vejdovského,
cechmistra StfedocCeského kraje, ktefi do konferen-
¢niho salu pfinesli a vztycili vném spolkovy prapor.
Na rubu praporu je pod heslem ,\V jednoté je sila“
a portrétem sv. Floriana vysito, Ze Spolecenstvo
kominiki CR bylo zaloZeno v roce 1990, pati tedy
k viilbec nejstarsim spolkdm femeslnikd, které
svoji profesni pospolitost obnovili po listopa-
du 1989. Prezident SKCR Jaroslav Schon v tvodnim
vystoupeni mimo jiné zdUraznil, Ze prosperita statu
zavisi na prosperité kazdého jednotlivce. | cestu
k tak potfebnym cildm, jako je ochrana klimatu ¢i
zajisténi lidskych prav, se nekompetentnimi regu-
lacemi politikim podafilo zkomplikovat natolik, Ze
evropské firmy uz dnes silné zaostavaji za zbytkem
svéta. Zasadou kazdého podnikani by méla byt
predeviim odbornost, profesionalita a poctivost.
K udrZitelnosti femesla mimo jiné pfispiva odborna
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erudice, poctiva prace a celozivotni vzdélavani kaz-
dého jednotlivého femeslnika. A jsou to hlavné
profesni cechy, spolky a spoleéenstva, kdo dbaji na
odbornou Groven a poctivost. Jen v lonském roce
odhalilo 75 ¢lené SKCR 6221 zavad spalinovych
cest, z nichZ 51 % tvofily zavady spalinovych cest
pro plynnda paliva. Nesouhlasné se vyjadfil k na-
vrhim nékterych ekonomd (pfedevsim z fad NERV)
k plosnému sniZovani pozadavk( na poZarni bez-
pecnost staveb z ddvodu Gspor a naslednému zvy3e-
ni vybéru danf kvali zlevnéni vystavby. Rovnéz jako
kazdy rok bylo opétovné odhaleno 200 az 250 za-
dehtovanych komind, coZ hasi€¢lim ro¢né usetii
stejny pocet vyjezdl k hoficim komintm. Jaroslav
Schon rovnéz informoval, Ze po nékolika letech
prace se podafilo dokoncit zdsadni ¢ast projektu,
ktery v ramci planu rozvoje technické normalizace
vypsala Ceska agentura pro standardizaci. Na plné-
ni kol projektu pracovali spole¢né odbornici
z SKCR, HZS CR a CKAIT. Podafilo se jim dokonéit
navrhy zmén a doplnit narodni technické normy,
zejména pak CSN 734201, o pozadavky na poZzarni
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bezpecnost pfi zabudovani spalinovych cest do
staveb. Problematika je to Siroka a kvdli nesrovna-
lostem v evropskych i ndrodnich norméach velice
sloZitd a neprehledna. V ramci projektu proto bylo
nutno provést i celou fadu zkousek, vypoctl a poci-
tacovych simulaci. Dobré dilo se nakonec povedlo
a Gcastnici celoZivotniho vzdélavani SKCR byli na
leto3nich seminéfich s problematikou sezndmeni.
Dal3i seminate se chystaji pro €leny HZS CR a CKAIT.
V ramci projektu rovnéz spatfi svétlo svéta komen-
tované znéni uvedené CSN a odborna publikace,
pfedevsim pro projektanty. Zavérem svého vystou-
peni prezident SKCR podékoval viem hostiim za
Gc¢ast na vefejné Casti valné hromady a viem cle-
niim SKCR, ktefi svou praci a odbornosti pfispivaji
k Sifeni dobrého jména kominického femesla.
A hlavné tém, ktefi k jeho rozvoji a udrZitelnosti
pomahaji pravidelnym hlasenim zjiSténych zavad
spalinovych cest. Jako prvni host na vyro¢nim jed-
nani kominikd promluvil poslanec Parlamentu CR
generalporucik Drahoslav Ryba, ktery byl v le-
tech 2011az 2021 generalnim feditelem Hasi¢ského
zachranného shoru CR. Odsoudil tlaky na sniZovani
narokd na poZzarni bezpecnost novych staveb pro
finanéni Gspory. Takové 3etfeni neni podle néj na
misté.

Aktualni dkoly Hasi¢ského zachranného sboru CR
predstavil naméstek generalniho feditele plukovnik
FrantiSek Vavera, ktery uvedl, Ze profesiondlni ha-
si¢i nyni maji vice technickych zasahi a ve velké
mite asistuji u pfibyvajicich automobilovych hava-
rii. PoZard sice mirné ubylo, ale naopak skody jimi
zplsobené jsou oproti minulosti vyssi. Trvale je
nemdlo poZari zplGsobenych zédvadami na spalino-
vych cestach. Vedeni HZS CR usiluje o zvy3eni

poCtu tzv. mokrych hasicl na dkor tzv. suchych,
tedy kancelafskych. K nepromyslenému a neodd-
vodnénému sniZovani narokl na poZzadavky poZar-
ni bezpecnosti staveb z ddvodu sniZzovani naklad
na vystavbu uvedl, Ze podobny hazard s majetkem,
a zejména Zivoty lidi nelze pfipustit. Zavérem svého
vystoupeni podékoval za vzajemnou a velice uzi-
tecnou spolupraci, hlavné v oblasti vzdélavani,
ainformoval o tom, 7e mezi SKCR a GR HZS CR byla
uzaviena ramcova smlouva o spolupraci, kterou
pred nedavnem podepsali prezident SKCR Jaroslav
Schon a generalnf feditel HZS CR generalporuéik
Vladimir VI¢ek. Jménem 362 tisic ¢lent SdruZeni
hasict Cech, Moravy a Slezska kominiky pozdravil
1. ndméstek starostky Josef Bidmon, podékoval za
spoluprdci v protipoZarni prevenci. Spolu s Cest-
nym starostou SH CMS Janem Slame&kou prezi-
dentovi SKCR Jaroslavu Schéonovi a emeritnimu
prezidentovi Emilu Moravkovi spolu s ¢estnym
starostou SH CMS Janem Slameckou predal pa-
métni medaile k 160. vyroci dobrovolnych hasicl
1864-2024. Josef Bidmon jako souasny starosta
SdruZeni hasi¢t Pardubického kraje zvlasté podé-
koval prezidentovi SKCR za jeho osobni p¥inos pfi
obnoveni odborné spoluprace mezi SKCR a SH CMS.
Ocenil pfednasky viceprezidenta SKCR Jana Leksy,
které pofada pro dobrovolné hasice kraje, tyto
prednasky se pro odborny obsah a pfitaZlivou for-
mu tésivelkému ohlasu a Zadaji si je dalSi sbory.

Nejen s formalné pozdravnymi projevy vystoupila
fada Cestnych hostl - feditelka Odboru stavebniho
fadu Ministerstva pro mistni rozvoj Zanet HadZi¢,
predseda spravni rady Ceské agentury pro standar-
dizaci Karel Novotny, feditel V§yzkumného Gstavu
pozemnich staveb a zastupce Ceské komory auto-
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rizovanych inZenyrl a technikd ¢innych ve vystavbé
Lubomir Keim, prezident Asociace podniki tope-
narské techniky Zdenék Lycka, viceprezident Hos-
podafské komory CR Roman Pommer, 1. vicepre-
zident Cechu kamnata CR Vit PeSek, zastupce fe-
ditele pro odborny vycvik stavebnich obord Stfednf
odborné skoly Jarov Vilém Kodicek. Vsichni ocenili
profesni i lidské vazby na Spole€enstvo komini-
ki CR. Ceské, moravské a slezské kolegy pozdravili
viceprezident Komory kominarov Slovenské repu-
bliky Gabriel Klotton a prezident Korporace pol-
skych kominikt Waldemar Drozdiol. Vyznamenani
»Za propagaci kominického femesla“ prevzal komi-
nik Patrik Volse z m&styse Stoky v okrese Havli¢kav
Brod. DalSim vyznamenanym byl Jifi FlajSman
ktery z ddvodu nemoci ocenéni nemohl prevzit.
Pfisludny cechmistr mu je pfeda pfi jiné vhodné
prileZitosti. NaSemu prvnimu kominickému muzeu,
které v Zafici v okrese Tabor zaloZili manZelé Eva
a Josef BaZantovi, predal cechmistr Stfedoc¢eského
kraje Karel Vejdovsky finanéni dar ve vysi 20 000 ko-
run s pranim, aby penize pomohly rozsifit cenné
pamatky na 500letou historii naseho ,,cerného“ fe-
mesla. Moderni techniku, bez niz se dnes kvalifi-
kovany kominik nemGzZe obejit, pfedstavily ceské
i zahranicni firmy.

V zafi letoSniho roku se do Prahy sjedou zastupci
sdruzeni kominik( z mnoha zemi, aby na mezi-
narodnim kongresu Evropské federace kominic-
kych mistrd (za Géasti zastupct kominikd z USA
a Anglie) projednali nejen aktualni otazky perspek-
tivy svého femesla v dobé radikalniho omezovani
spalovani uhli, dfeva, ropy a zemniho plynu. Mezi-
narodni organizace ESCHFOE si pravé v Praze pfi-
pomene 70. vyro¢i svého zrodu.

Ivo Havlik,
Séfredaktor Kominického véstniku
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Magazin CAS

Technicka specifikace

Format: 160 x 226 mm

Papir obalka: 200-300 g/m? leskla kfida
Papir vnitfni strany: 120—150 g/m2 matna kfida
Vazba: V2

Frekvence: 4x roné

PloSna barevna inzerce
Formaty inzerce uvnitf magazinu

Format Rozmér Cena
Cela strana 160 x 226 mm 18 000 K¢
1/2 strany 160 x 113 mm 9 000 K¢
1/4 strany 80 x 113 mm 4500 K¢

Barevna zadni obalka magazinu
Rozmér Cena
160 x 180 mm 25 000 K¢

Vkladana inzerce

Format Rozmér Cena
Cela strana 160 x 226 mm 6 000 K¢
1/2 strany 160 x 113 mm 4 000 K¢

Ceny inzerce jsou uvedeny bez DPH

11 1/2 1/4

Slevy pfi opakovaném uvefejiiovani reklamy
2x15% 3x20% 4 x25%

Grafické zpracovani inzeratu, véetné dpravy
barevnych predloh
20 % z ceny inzeratu

Podklady

Hotové inzerce: tiskové PDF, vetné spadd

a ofezovych znacek.

Podklady pro vytvoreniinzerce: textové podklady
ve formatu DOC, obrazové podklady v tiskové
kvalité (rozlieni na 300 dpi) ve formatech PSD,
JPEG, TIF a EPS, loga v k¥ivkach (EPS, Al, PDF).
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